LIETUVOS KARIUOMENES TECHNIKA:
SUNKVEZIMIAI

Vidas Grigoraitis

Straipsnio tikslas - trumpai apzvelgti tarpukario Lietuvos kariuo-
menes sunkiojo transporto — pirmyjy sunkvezZimiy — isigijimo, registravimo,
naudojimo, kareiviy vairuotojy mokymo kariuomenés egzistavimo metu
bei Sio transporto likimo $ali okupavus ir aneksavus reikalus.

Kaip ir kiekvienos kitos Salies kariuomenéje, taip ir Lietuvos, sunk-
vezimiai buvo naudojami jvairiems darbams. Nuo to, kuriai kariuomenes
rusiai sunkvezimiai buvo priskirti - artilerijos, aviacijos, sanitarijos, inZi-
nerijos ar autorinktinei, - priklause ir su jais atliekamo darbo specifika.
Pagrindinis darbas - kareiviy ir kroviniy, maisto, inZineriniy jrengimy per-
vezimas, artilerijos pabukly ir Saudmeny transportavimas bei visi kiti ka-
reiviskos kasdienybés padiktuoti darbai.

Apie Lietuvos kariuomeneés transporta savo straipsnyje yra trum-
pai uzsiming A.Kasperavicius ir TMieliauskas', apzvelgdamas kariuome-
nés genezg, apie automobiliy transporta yra rases G.Surgailis®. Atskiro
straipsnio vien apie Lietuvos kariuomenés sunkiojo transporto naudoji-
ma néra, iSskyrus §io straipsnio zurnalistinj varianta®.

Kariuomenés inzinerijos kuopoje Kaune 1919 m. sausio 30 d. istei-
giamas pirmasis Lietuvos kariuomenés automobiliy transporto junginys
- automobiliy biirys. Nuo kovo 1 d. automobiliy birys tampa kuopa, o
nuo balandzio 30 d. — atskira automobiliy kuopa*. Pirmuoju junginiy
vadovu tapo buves carinés kariuomenés karininkas, veliau - Lietuvos
kariuomeneés karininkas Sergejus Fanstelis®. Pasikeicia ir kuopos dislo-
kacijos vieta — persikeliama | nama Donelaicio ir Maironio gatviy susi-
kirtime.

L A. Kasperavicius,T.Mieliauskas Lietuvos —Lenkijos santykiai ir Lietuvos kariuomenés moder-
nizavimas 1926-1939 metais,Karo archyvas XV,Lietuvos krasto apsaugos ministerija,1998 m.
psl144-160.

2 G.Surgailis Lietuvos kariuomené 1918-1998, Vilnius 1998,psl.50-51.

3 V.Grigoraitis Lietuvos kariuomenés sunkvezimiai, Mobilis,2000 m. Nr.6,psl.40-45.

* Isakymas KrasSto apsaugos ministerijai Nr.63, Kaunas, 1919 m. balandzio 7 d.

5 Tarnybos byla, LCVA,F.930,AP2,B.2,1..1-25.
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Lietuvos kariuomeneés transporto technikos jsigijimo ir naudo-
jimo pradZzia laikytina 1919 m. geguzés 22 d., kai kariuomeneés gara-
Zuose atsirado pirmieji septyni lengvieji automobiliai. Pirmas auto-
mobiliy sarase buvo jrasytas vokiskas SeSiavietis “Daimler 10/20” mar-
kes lengvasis automobilis®, po viena “Loreley 12/32”, “Hansa 12/36”
ir “Opel 10/24”, “Opel 14/30”, “Opel 18/45”, “Opel 20/45” markes
automobilj. Visi Sie kariskiy jsigyti automobiliai buvo pirkti Karaliau-
¢iuje i§ Vokietijos kariuomenés ir pargabenti | Kaung. Kartu su leng-
vaisiais automobiliais buvo nupirkta atsarginiy detaliy, padangy, te-
palo’. Neturédama kity galimybiy pirkti naujus automobilius, kariuo-
mene juos stengesi igyti pirkdama i$ krasta paliekanciy vokieciy arba
iSmainydama.

Isigijus pirmuosius lengvuosius automobilius, kariSkiams teko pra-
deti rupintis ir sunkiojo transporto pirkimu, nes buvo vairuotojy, o trans-
porto neturéta. Netrukus, ty paciy 1919 m. birZelio 17 d., nuperkamas
pirmas kariuomenés sunkvezimis “Fiat”. Sis sunkvezimis turéjo keturiy
cilindry varikli, jo keliamoji galia buvo 1,5 t. Automobilis buvo naudo-
tas, neveike tepalo siurblys, o i§ sulankstyto radiatoriaus tekéjo van-
duo®.

Sparciai auganciai kariuomenei reikéjo pirkti ir daugiau sunkve-
zimiy. IS firmos “Banga” 1919 m. liepos 3 d. nuperkami keturi trijy
tony krovos, 30 AJ galios “Arbenc” sunkvezimiai. Prie§ perduodant
eksploatuoti kuopai, visi sunkvezimiai buvo iSbandyti ir nustatyta, jog
“meéginant variklius pasirodé, kad jie veikia gerai” ir “] kalna su pilnu
tonazu visos masinos uzejo [...] treciu greitumu”.

Priémimo komisijai vadovavo automobiliy kuopos vadas S.Fansti-
lis, jos darbe dalyvavo karininkas K.Rodovi¢, inZinerijos karo valdininkas
Godlevskis bei Valstybés kontroles atstovas J.Rymsa. Vis delto ne visi
komisijos nariai buvo patenkinti nupirktos technikos bikle, tad vienas i$
priemimo komisijos nariy priémimo akte jrase iSvada, kad “masinos pa-
dyrbtos i$ neatatinkancios medziagos ir tokiy budi tarnauti ylga laika ne
gales™.

71919 m.geguzés 22 d. priémimo aktas,LCVA,F.532,AP.1,B.7,L..12.
81919 m. birzelio 17 d. priémimo aktas,LVCA,F532,AP.1,B.7,L.9.
81919 m. birzelio 17 d. priémimo aktas,LVCA,F.532,AP.1,B.7,L.9.
°1919 m.liepos 3 d.priémimo aktas, LCVA, F 532, AP. 1, B. 7, L. 7.
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Pirmieji kariuomenés sunkvezimiai

Kariskiy pastangos, padetos isigyjant technika, nenu¢jo veltui. Jau
1919 m. vasara kariuomene turejo 15 keleiviniy ir 13 krovininiy transpor-
to priemoniy, tarp kuriy buvo 4 sanitariniai automobiliai'®. Rudenj sani-
tariniam transportui skiriamas ir lengvasis automobilis, taciau visiems au-
tomobiliams, kaip ataskaitoje nurodé¢ sanitarinio transporto vadas kapi-
tonas I.Adamkavicius, reikéjo remonto!'. Automobiliy batalione buvo
21 sunkvezimis, 13 lengvyju automobiliy, keturi sanitariniai sunkveZi-
miai “Ley” ir vienas Sarvuotasis “FIAT” automobilis. Automobiliy kuo-
poje, kurios mokomajam biiriui vadovavo jaunas leitenantas J. Barzda—
Bradauskas!?, buvo keletas mokomuyjy “Opel” , “Benz”, “Ford” markés
lengvyjy automobiliy bei “Ford”, “Adler”, “Fiat”, “Komnick” markes
sunkvezimiy.

Daugejant transporto, daugejo ir kariskiy, kurie ji galéjo valdyti.
Kuopoje daugejo ne tik karininky, kareiviy, bet ir laisvai samdomy vai-
ruotojy. Jy buvo 14. GaraZas automobiliy kuopai paskirtas Donelaicio
gatveje, buvusioje cerkvéje ( véliau — senasis karo muziejus). Vyriausiojo
karo vado generolo A.Zukausko 1919 m. birZelio 20 d. jsakymu Nr.12
buvo nutarta automobiliy komandg nuo birZzelio 7 d. atskirti nuo auto-

10 Karo daliy dvideSimtmetis 1919-1939 m. Kaunas.1939. P.129.
WLCVA, F 929, AP. 9,B.12, L. 56.
12 Tarnybos byla, LCVA,F.930,AP.5,B.213,L..8 a.p.
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mobiliy kuopos ir priskirti “prie Generalinio Stabo Susisickimo dalies. Vir-
Siniku Auto komandos skiriu karininka Nivinskj, nuo §.m. birzelio 7 d.”1
Sis padalinys su turimais automobiliais aptarnavo kariuomenés vadovus.
Automobiliy priezitrai ir remontui 1919 m. spalio 22 d. isteigiamos
automobiliy dirbtuves. Pirmuoju dirbtuviy vyriausiuoju mechaniku buvo pa-
skirtas A.Sluckus. Dar veliau, 1922 m. balandzio 24 d., Centriniy kariuome-
nés dirbtuviy virSininku nuo kovo 22 d. skiriamas majoras J.Lesciukaitis'.
1919 m. gruodzZio ménesj visi (lig tol iSskirstyti) su transportu susieti
junginiai sujungti i viena automobiliy bataliona. Bataliono vadavieté isiki-
ré automobiliy kuopos patalpose Kaune, Drobes gatvéje, o bataliono vadu
paskirtas automobiliy kuopos ijktiréjas vyresnysis leitenantas S.Fanstelis®.
Pasikeicia ir kariuvomeneés turimo transporto kiekis. Vien tik InZinerijos daly-
je sudarytame sarasSe buvo SeSiolika sunkveZimiy, keturi sanitariniai automo-
biliai bei i§ bol§eviky paimtas Sarvuotasis “Fiat” automobilis. Visas inZineri-
jos transportas nuo jsigijimo iki gruodzio 23 d. sunaudojo 218 pudy 20 svary

Pirmieji sanitariniai sunkvezimiai

13 Vyriausiojo karo vado isakymas Nr.12, Kaunas, 1919 m. birzelio 20 d.
14 Isakymas kariuomenei, Nr.98, Kaunas, 1922 m. balandzio 24 d.

> Isakymas kariuomenei, Nr.200, Kaunas, 1919 m. gruodzio 7 d.
161919 m. gruodzio 23 d. sarasas,LCVA, F. 929, AP. 9,B.12,L.. 6-7.
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Kariuvomenés vadovai sudaré komisija, kuri 1919 m. gruodzio 18 d.
patikrino automobiliy batalionui skirtus etatus ir pasiiilé juos sumazinti
daugiau kaip per puse. Tam pritaré kariuomenés vadas Pr. Liatukas ir
buvo nuspresta “laikinai laikyti puse skaitliaus nurodytu etatuose karis-
kiy”". Ryskéjantys su kariuomenés vadovais nesutarimai dél automobiliy
batalionui skirty etaty paskatino jo vada S.Fanstelj rasyti pareiskima su-
sisiekimo dalies virSininkui, kuriame jis teige, kad “komisija juk nori pa-
statyt dalyka tiesiog kenksmingai, kaip jis neéra pastatytas nei vienoje Eu-
ropos armijoje”, o apkaltintas sabotazu paprasé “paliuosuoti nuo uz-
imamos vietos”!8.

Pirmojo automobiliy bataliono vado S.Fanstelio veikla kuriant Lie-
tuvos kariuomenés automobiliy transporto dalis biity verta atskiro tyrimo,
todel pazvelgsime nors j keleta jo tarnybos fakty, susijusiy su automobiliy
batalionu. 1920 m. sausio 15 d. automobiliy bataliono vadas vyresnysis lei-
tenantas S.Fanstelis patvirtino Stabo karininky, karo valdininky ir kareiviy
pareigybes. Kapitonas K.Joniiinas buvo paskirtas adjutantu, laikinuoju au-
tomobiliy transporto kuopos virSininku — leitenantas A.Nasvytis, automo-
biliy susisiekimo komandos virSininku — V.Nivinskas, automobiliy sanitari-
jos transporto virSininku - kapitonas I.Adamkavicius, automobiliy moko-
mosios komandos virSininku - J.Vy$niauskas, kartu jam pavesta laikinai eiti
automobiliy dirbtuviy virSininko pareigas ir t.t."”” Vyr. leitenantas S.Fans-
telis automobiliy kuopai ir automobiliy batalionui vadovavo nuo 1919 m.
kovo 1 d. iki 1920 m. sausio 26 d. I jo vieta vasario 20 d. skiriamas kapi-
tonas A.Daugirdas?, o vyresnysis leitenantas S.Fanstelis nuo 1920 m.
kovo 3 d. perkeliamas vadovauti automobiliy dirbtuviy veiklai®!. Visgi
tarpusavio nesantaika netruko pasiekti apogéjy ir balandzio 20 d.
S.Fanstelis atsakydamas | automobiliy bataliono vado A.Daugirdo jsa-
kyma parase pareiskima, kuriame iSdesté savo ketinimus. Jis pabreze,
kad “tarnauti ne noriu ir ne galiu, priezastis silpnos sveikatos, nervas pratar-
navus 6 metus visiskai sujudinti”??. Matyt, kad S.Fanstelio apsisprendimui
daugiausia jtakos turéjo auksStosios kariuomenés vadovybés pozitris |

7" Vyriausiojo kariuomenés vado 1919 m. gruodzio 21 d.rezoliucija, LCVA,
F.929,AP9,B.12,1..21.

18 S.Fanstilio pareiskimas, LCVA, F 929, AP. 9,B.12,L.

Y LCVA, F 532, AP. 1, B. §, L. 13-14.

2 Tarnybos byla, LCVA,F.930,AP.2,B.179,L..32.

2 LCVA, E 532, AP1, B.8, L.86 a.p.
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jo darba, o ne paskirto naujo automobiliy bataliono vadovo iniciatyvu-
mas. Spalio 30 d. kariuomenés vado jsakymu leitenantas S.Fanstelis buvo
paaukstintas, nuo 1920 m. geguzés 1 d. jam suteiktas kapitono laipsnis®.
Manytina, kad tokio paaukstinimo be buvusio S.Fanstelio vir§ininko
A.Daugirdo nebuty buve, nors tai buvo panasiau i veluojancia moraline
satisfakcija.

1920 m. vasario 12 d. susisiekimo dalies virSininkas S.Fanstelis ra-
$¢, kad “kariuomenéje yra apie 170 automobiliy”?. Sunkvezimiams, kaip
ir kitoms technikos priemonéms, 1921 m. buvo nustatyta ir patvirtinta
benzino, tepalo normos, kroviniy pervezimo kainos* . Dar karta, jau kitos,
kariuomeneés transporto priemoniy benzino, tepalo normos buvo patvir-
tintos 1928 m.*

Veéliau kapitonui S.Fansteliui buvo patikéta jkurti automobiliy ba-
taliono karo gaisrininky tarnyba bei nuo 1921 m. liepos 6 d. jai vadovauti.
1923 m. lapkric¢io mén. kapitonas S.Fanstelis pasiprasé Lietuvos Respubli-
kos Prezidentg atleidZiamas i§ gaisrininky tarnybos vado pareigy, ir jo no-
ras gruodzio 9 d. buvo patenkintas® . Kaip stropus karys jis buvo jvertintas
dar 1920 m., kai buvo apdovanotas Vycio kryziumi su kardais, o atestacijos
lape pazyméta, kad “naudingas kaipo energingas zmogus prie visokiy suki-
limy ir perversmy”?. Tokj jvertinima jis uzsitarnavo tuo, kad 1920 m. vasa-
rio meénesi vykusio Kauno kareiviy sukilimo metu drasiai stojo ginti teiséta
valstybes valdzig, panaudodamas jam patiketa technika.

Kaip karo grobj inZinerijos kuopos kariskiy komisijai 1920 m. sau-
sio 3 d. Siauliy stoties komendantas perdave iS vokieciy paimta sunkvezi-
mj “Bergman-Metalurgique”. Komisija, atidziau apzitiréjusi troféjy, nu-
staté, kad sunkvezimis toks sudévétas ir iSkomplektuotas, jog jam biti-
nas kapitalinis remontas Centrinése armijos dirbtuvése®. Po kovy su len-
kais buvo paimtas troféjus - sunkvezimis “Benz”, kuris po remonto pate-
ko i inzinerijos bataliona®.

3 LCVA, F. 532, AP1, B8, L. 514 a.p.

241920 m.vasario 12 rasStas,LCVA,F.929,AP.9,B.12,1..22.

%1921 m. spalio 24 d. aktas Nr.203,LCVA,F.1364,AP.1,B.208,L.4.

%1928 m. geguzés 8 d. aktas Nr.103,LCVA,F.1364,AP.1,B.208,L.5-6.

2 Tarnybos byla, LCVA, F 930, AP2, b.2, L.17.

2 Tarnybos byla, LCVA, F 930, AP2, b.2, L.22.

#1920 m. sausio 3 d. priémimo aktas, LCVA, F 1, AP. 1, B. 121, L. 6.

% 1920m.lapkri¢io 16 d. komisijos priémimo aktas, LCVA,F.1,AP.1,B.121,L.42.
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1920 m. kovo 6 d. kariuomenés automobiliy technikos tikj papilde
dar 22 jvairiy markiy sunkvezimiai bei vienas lengvasis “Adler” markes
automobilis®'. Sie automobiliai Lietuvos kariuomenei atiteko kaip ir ko-
vo 17 d. gauti du lengvieji “Hansa — Loyd” bei du “Brennabor” automo-
biliai, generolo H.A.Niselio vadovaujamos santarvininky komisijos spren-
dimu®. 1920 m. rugséjo ménesj automobiliy kuopa, islaikydama savo pa-
vadinima, liko kaip atskiras vienetas, taciau joje atsirado naujy junginiy:
automobiliy komanda, sanitarijos automobiliy transportas bei Sarvuoty
automobiliy biirys. Pasikeite ir automobiliy kuopos dislokacijos vieta. Au-
tomobiliy kuopai atiteko buvusio rusy pontony bataliono kareivinés San-
¢iuose. Paskirtos kareiviniy patalpos buvo “labai netvarkoje - peciai neuz-
daromi, langai vieni ir tie kiauri, kad staciai po butus vaiksc¢ioja véjas”,
sugriautomis krosnimis, o automobiliams skirtas garazas buvo be luby.

Kariuomenés automobiliy kuopos garazai Sanciuose

1920 mety pabaigoje automobiliy bataliong sudaré daugiau kaip
Simtas automobiliy ir motocikly. Automobiliy batalione esancios trans-
porto priemones buvo pirktos, iSmainytos, surinktos ir sutaisytos i$ palikty
pasitraukiancios vokieciy kariuomenes, todel ¢ia buvo galima pamatyti
jvairiausiy markiy ir modeliy automobilius. Lietuvos kariuomené turéjo

311920 m. kovo 6 d. priémimo aktas Nr.39/92,L.CVA, F 1, AP. 1, B. 121, L. 8.
3 Sgrasas, LCVA, F 929, AP. 9,B.12,L.. 93.
31920 m. sausio 13 d. pranesimas, LCVA, F 929, AP. 9,B.12,L..11.
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ne tik vokieciy mituose minimos mergelés - undinés “Loreley” — vardu
pavadinta sunkvezimj, bet ir automobilizmo pradininko kiirinj — “Benz”
— bei “ Opel”, “Arbenz”, “N.A.G.”, “Hanza”, “Adler”, “Komnick” ir
t.t. Likvidavus Lietuvoje plk. Bermonto-Avalovo karinius junginius, ka-
riuomenés ukis pasipildé dar pusSimciu seny krovininiy “Adler”,
“Horch”, “Packard”,”Dodge”, “Diiirkopp”, “Albion”, “Liberty” ir kt.
sunkvezimiy bei daugiau kaip dvideSimcia jvairiausiy markiy lengvyjy
automobiliy**. Kariuomenés sanitarijos tarnyba naudojo vienuolika
“Audi”, “Ley”, “Benz”, o nuo 1925 m. ir “Berliet” markés sanitariniy
automobiliy. Visus juos reikéjo daugiau ar maziau remontuoti.

Pirmieji Lietuvos kariuomeneés isigyti sunkvezimiai buvo pase-
nusios konstrukcijos, sukamasis judesys buvo perduodamas grandine,
o ir benzino, palyginti su treciojo deSimtmecio technika, émé labai
daug. Ypac tai pasakytina apie sunkvezimi “Benz”, kuris 100 km su-

31920 m.vasario 14 d. komisijos prié¢mimo aktas,LCVA,F.929,AP.3,B.140, L.48
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naudodavo 151 litra benzino ir 10,1 litro tepalo, bei “Arbenz”, kuris
100 km sunaudodavo 102,5 litro benzino ir 7,5 litro tepalo. Sunkve-
Zimiai buvo su metaliniais ratlankiais, ant kuriy buvo pritvirtinamos
kietos gumos padangos. Dél netobulos vaziuoklés sunkvezimiai ga-
lejo vazinéti tik keliais su tvirta danga, be to, jie sukeldavo daug
rupesciy vairuotojams nuo lietaus pazliugusiuose vieskeliuose, lau-
ko keliuose.

Daugejant kariuomenéje karininky, kareiviy ir technikos, buvo
butina mokyti Sauktinius vairuoti ir aptarnauti kariuomenés transpor-
to priemones. 1920 m. spalio 20 d. pradéjo veikti mokomoji komanda
(kariniy vairuotojy mokykla). Automobiliy kuopos mokomajame bu-
ryje buvo mokoma dviem etapais. Mokant karius vairuoti karinius au-
tomobilius, daugiausia laiko buvo skiriama dviem dalykams: pirma -
praktiniams darbams dirbtuvése, garazZe, juos supaZindinant su auto-
mobilio sandara, ir antra - formuoti vairavimo jgiidZiams. Visiems
kitiems mokymo proceso uzdaviniams — susipaZzinti su elektros irengi-
mais, naudojamomis medziagomis, fizikos, chemijos, geometrijos, to-
pografijos pradmenimis ir vairavimo teorija — laiko buvo skirta daug
maziau®. Automobiliy kuopos mokomajame biryje buvo rengiami ir
motociklininkai, nes kariuomeneje sauktiniams tekdavo vairuoti ir mo-
tociklus. Pirmasis mokomosios komandos virSininkas buvo inZinierius
vyresnysis leitenantas J.Grinkevicius. Automobiliy batalione buvo 21
sunkvezimis, 13 lengvuyju, keturi sanitariniai “Ley” ir vienas Sarvuo-
tasis “Fiat” automobilis.

Mokymo procesui spartinti ir igiidZiams formuoti buvo pagamintas
ir naudojamas vaziavimo veiksmy treniruoklis - “trenazierius”. Jame buvo
visi automobilio valdymo itaisai: vairas, stabdZiai, sankaba, akceleratorius,
greiciy perjungimo svirtis. Mokymo viety treniruoklyje buvo astuonios, o
kursantai, pramoke “vaziuoti” treniruokliu, instruktoriaus vadovaujami ga-
ledavo pavaziuoti pirmuosius kilometrus sunkvezimiu bei lengvuoju auto-
mobiliu. Mokomajai kuopai vadovavo leitenantas J.Barzda-Bradauskas,
kuris po keleriy mety siunciamas mokytis i Pranciizija. Automobiliy kuo-
pos mokomajame biiryje buvo keletas mokomuyjy “Opel”, “Benz”, “Ford”
markes lengvyjy automobiliy bei “Ford”, “Adler”, “Fiat”, “Komnick™, “Ar-
benz”, “Albion” markes sunkvezimiy.

31922 m. balandzio 21 d. posédzio Nr.20 protokolas,LCVA,F.1364,AP.1,B.13,L.23A.P.
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Automobiliy kdopos mokomiéji sunkveZi

1921 d. birzelio 14 d. isakyme kariuomenei visy daliy vadams ir
istaigy virSininkams buvo nurodyta “visus esancius ju zinioje Soferius ir
motociklistus, tarnaujancius ne su lig savo specialybgs, prisiysti ant $.m.
birzelio 25 dienos j Auto-bataliona padarymui jiems kvotimy™.

Lietuva, negalédama gaminti transporto priemoniy savo Salyje, nau-
jus automobilius ir jy dalis turéjo pirkti uZsienyje. Tiesa, nauja sunkiaja
transporto technika kariuomené jsigyti pajége tik sustiprejus valstybes
ekonomikai. 1929 m. kariuomenei buvo nupirktos net 24 naujos “Fiat
507 F-A” vaziuokles, krovininiai kébulai bei kabinos toliau gaminamos
vietoje®’. Pirmajj valstybingumo deSimtmetj kariuomenés transportas sa-
vo jvairove buvo panasus i skubiai isteigta technikos muziejy ir sunkiai
tenkino reguliariosios kariuomeneés poreikius.

Kaip vieng i$ reikSmingesniy veiksmy, kuriais kariniy operacijy
metu pasizymejo automobiliy batalionui priklausantis 1 péstininky
divizijos automobiliy biirys, reikéty priminti kautynes su lenkais ties
Sirvintomis. Sis birys su adtuoniolika sunkvezimiy, lenky kariuome-
nei puolant Sirvintas, skubiai evakavo intendantiiros sandélius bei

% Tsakymas kariuomenei Nr.135, Kaunas,1921 m. birzelio 14 d.
371929 m. geguzés 4 d. priémimo aktas, LCVA F.1364,AP.3,B.14,1..230.
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Kariuomeneés sunkvezimis “Fiat”

iSgelbéjo Siose kautynése suzeistus karius — perveze juos i ligonines.
Sioje akcijoje dalyvavo astuoniolika krovininiy sunkvezimiy, du sanita-
riniai automobiliai ir keturi motociklai. Tai buvo bene pirmas kartas,
kai Lietuvos kariuomenéje buvo panaudota daugiau automobiliy. Pa-
rengtame sukilimo Klaipedoje plane buvo numatyta, kad minetoje ka-
rin¢je operacijoje bus panaudoti devyni automobiliy bataliono karei-
viai su jiems priskirtais sunkveZimiais. Sukilimas buvo sékmingas, tad
dalis Sios seékmés priklausé ir nuo operatyvaus transporto technikos pa-
naudojimo®.

Karo technikos virSininko pulkininko Kurkausko 1922 m. lapkricio
28 d. sprendimu sudaryta komisija gavo uzduoti susipaZinti su lengvyju
automobiliy transporto biikle ir pateikti siilymus dél biiklés gerinimo bei
kaip elgtis kariuomenei su netinkamomis transporto priemonémis. Po
keleto posedziy komisija konstatavo, kad kai kuriy automobiliy eksplo-
atacija tris kartus virsijo ju isigijimo kaing ir pasitilé visus automobilius
suskirstyti i tris rusis: “1) pilnai tinkancios karo tikslams prie visokiy ap-

# A. Gaigalaité Ernesto Galvanausko politiné veikla dél Klaipédos krasto prijungimo prie
Lietuvos. Lietuvos istorijos metrastis. 1996 metai.Vilnius, 1997 m. psl.147.
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linkybiy; 2) tinkamos dél gery keliy, plenty ir nedideliy atstumy; 3) visai
netinkamos”. DeSimtj automobiliy, kuriuos priskyre treciajai grupei, bu-
vo pasitilyta iSbraukti i autobataliono turto sarasy kaip nuostolingus
eksploatuoti® . Plk. Kurkauskas, motyvuodamas, kad kai kurie komisijos
sitilymai virsijo karo technikos virSininko galimybes igyvendinti sitilymus,
kreipési j krasto apsaugos ministra majora B. Slizj ir pragé patvirtinti
komisijos parengta akta. Karo technikos virSininkas suabejojo komisijos
pasitlyta nelieiamosios automobiliy atsargos sudarymo idé¢ja, nes ma-
ne, jog “artimiausioj ateity Sito negalima bus igyvendinti”, bei vylési, “kad
karui iStikus lengvaji transportg galima bus papildyti rekvizuotomis (trans-
porto priemonémis -V.G.) i§ civiliy asmeny”®. Toks poziiiris rod€, jog
kariuomenés technikos vadovas neivertino ir nesuprato automobiliy trans-
porto svarbos kariuomenés mobilumui ir veiklos efektyvumui. Beveik toks
pat poZiiiris vyravo ne tik Zvelgiant | kariuomenés lengvaji, bet ir sunkyji
transporta.

1923 m. vasario 23 d. Salies ministry kabinetas, apsvarstes ekono-
mine padetj, prekiy isigijima uzsienyje, pareiske, kad valdzios istaigos
susilaikyty prekes pirkusios uzsienyje, kad jas turéty pirkti savo Salyje,
nors tekty mokeéti brangiau, taip pat kad nepirkty ty prekiy, be kuriy
galima iSsiversti arba kurias galima nusipirkti véliau. Ministry kabineto
sprendima krasto apsaugos ministras majoras B.Slizys paskelbé kariuo-
menés vadovybei. Daznai pasitaikydavo, kad atskiry kariuomenés rasiy
daliniai pirkdavo mazai arba per daug. Todél 1922 m. balandzio 4 d.
isakymu buvo nustatyta, kaip kariuomenés dalys turéty pirkti centrali-
zuotai ir vienodos rusies medZiagas. Naujus automobilius, motociklus ir
dviracius bei Saltkalviy irankius centralizuotai pirkti jpareigojamas Karo
technikos tiekimo skyrius*!.

I 1926 metus Lietuvos kariuomeneé jzenge turédama 31 lengvaji
automobilj, 73 sunkvezimius, 16 sanitariniy automobiliy bei 68 (kovo mén.
duomenimis) motociklus**. Dalis pasenusios technikos buvo parduota is
varzytiniy®. Vyriausiojo Stabo sprendimu nuo sausio 1 d. automobiliy

31923 m.sausio 17 d.aktas Nr.9, LCVA F.1364,AP.1,B.68,1..12-13.

41923 m.sausio 30d. karo technikos virSininko raportas, LCVA,F.1368,AP.1,B.68,L.15.
4 Isakymas kariuomenei Nr.91, Kaunas, 1923 m. geguzés 15 d.

2 LCVA, E532, AP. 1, B. 35, L. 24-28.

41925 m. liepos 8 d. technikos jkainavimo aktas, LCVA, E532, AP. 1, B. 35, L. 18.
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batalionas buvo iSformuotas, kaip ir inZinerijos pulkas, elektrotechnikos,
gelezinkelio batalionai. Pagrindiné mintis, gimusi kariuomeneés strategy
galvose, buvo ta, kad noréta visas kariuomeneés technikos raisis sujungti i
vieng technikos pulka, tikintis geresnio valdymo ir 1éSy*. Automobiliy
bataliono karininkai vadai i$skirstomi po ivairias kariuomenes dalis - tech-
nikos pulka, Sarvuociy rinktine, Stabo susisiekimo skyriy, aviacija, inten-
dantlirg® . Matyt, kariuomenés pertvarkymams turéjo jtakos ne tik nau-
jos koalicines vyriausybés apsisprendimas, bet ir nerimg Lietuvos valsty-
bei kelianti kaimyninés Lenkijos politika.

Tokia struktura iSsilaike tik 1927 m., o ty paciy mety rugpjicio
menesi technikos pulkas buvo isformuotas, jo vadas pulkininkas leite-
nantas K.Voicechauskas atleistas, ir vel viskas grizo | ankstesnes vézZes.
Technikos pulkas nepateisino i ji déty vil¢iy, nes tai buvo dirbtinai suda-
rytas jvairiy specialybiy ir kariuomenés techniskyjy tarnyby junginys. Ma-
tyt, kad nemaza itaka tokiam kariuomenés vadovy apsisprendimui turéjo
iSrySkejes karisSkiy nepasitenkinimas jvykusiais pasikeitimais. Automobi-
liy dalis vel tapo atskiru vienetu - automobiliy kuopa, o jai vadovauti
paskiriamas majoras V.Auzbikavi¢ius*® .

1927 m. spalio 13 d. Vyriausiojo Stabo isakymu buvo sudaryta
komisija. Jos pirmininkas buvo Karo technikos virSininkas pulkininkas
St.Dirmantas, o nariai - Centriniy kariuomenés dirbtuviy virSininkas in-
zinierius N.Dobkevicius, Aukstyjy karininky kursy lektorius inzinierius
M.Piskorskis, Karo technikos tiekimo skyriaus virSininkas pulkininkas
leitenantas K.Jonitnas, Karo technikos Stabo majoras J. Barzda-Bradaus-
kas ir automobiliy kuopos vadas majoras V.Auzbikavicius. Komisijos svars-
te, kokie lengvyjy automobiliy ir sunkvezimiy tipai biity tinkamiausi ka-
riuomenei, atsizvelgiant j Salies klimato salygas.

Krovininiai automobiliai, kuriuos noréjo isigyti kariuomene, buvo
pageidautini dviejy tipy: 1,5 — 2 tony ir 2,5 — 3 tony keliamosios galios.
Komisijos nariai pazymejo, kad parinkti automobilio firma ir modelj ga-
lima tik perkant konkrecius automobilius, nes gamyba pleciasi ir auto-
mobiliy modeliai greitai keiciasi. Jie taip pat konstatavo, kad sunku tiketis,
nors Salies geografine padétis ir patogi, jog kuri nors automobiliy firma

# Isakymas krasto apsaugos ministerijai Nr.3, Kaunas, 1926 m. sausio 6 d.
# Kra$to apsaugos ministro jsakymas Nr.4,Kaunas, 1926 m.sausio 6 d.
% Tsakymas kariuomenei Nr104, Kaunas, 1927 m. rugpjacio 29 d.
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sutiks steigti Lietuvoje automobiliy surinkimo gamykla. Todél norint ska-
tinti sunkveZimiy, kurie karo metu galéty buti pritaikyti kariuomenés rei-
kalams, ivezima, reikia perkantiesiems tokio tipo sunkvezimius teikti nuo-
laidas, mazinti muitus ir mokescius uz iy automobiliy eksploatavima®’.

Sunkvezimiai tobuléja

1928 m. rugsejo 13 d. Karo technikos tiekimo uZsakymuy skyrius
kreipeési i savo virSininka. Slaptame raste buvo pazymeéta, kad iki tol visi
skyriaus pirkimai vyko be jokiy direktyvy i$ vyriausiojo Stabo pusés ir pre-
kes buvo perkamos i$ tarpininky, kurie sitilé maziausia kaina, retai atsi-
zvelgiant | jy kokybe. Kaip pazymeéjo raporto autorius, tokia situacija
leme tai, kad Lietuvoje vis dar veikeé carinés Rusijos civiliniai jstatymai,
leidziantys tieckime dalyvauti ir uzsienio tarpininkams, pvz., perkant naf-
ta lenky tiekejai kainos pozitiriu sekmingai sugebéjo nukonkuruoti pa-
saulines naftos produkty firmas “Standart Oil Co” ir “Shell Co”. Tarpi-
ninky dalyvavimas tiekiant karo technika buvo palaikytas nepatikimu ir
nepageidaujamu, argumentuojant tuo, kad prasidéjus karui tarpininkai

7 LCVA, F 1364, AP1, B. 279, L. 9 - 10.
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dings, nutrauks prekybinius rySius, o jy kainos net ir po konkurencinés
kovos visada bus didesnés uz firmy, kurios noréty turéti daugiamecius
kontraktus*.

Karinés transporto priemonés turéjo sava numeriy suteikimo sis-
tema*.1927 m. Krasto apsaugos ministerijai parengus transporto regist-
ravimo zenklus, gruodzio meénesj jie buvo patvirtinti, o 1928 m. paskelbus
isakyma kariuomenei Nr.39 del automobiliy transporto Zenklinimo - isi-
galiojo.Visoms kariuomenés transporto rusims: lengviesiems, sanitarijos,
krovininiams automobiliams bei motociklams buvo nustatytos Zymejimo
ir numeravimo taisyklés. SunkveZzimiy kebuly Sonuose ir galuose turéjo
biti baltais dazais raSomos raides K.A.M. ir skaicius. Tokia transporto
registracija galiojo AukStyjy karininky DidZiojo Lietuvos kunigaikscio
Vytauto kursy, Aviacijos Stabo ir parko, Sauliy sajungos, Centriniy ka-
riuvomenés dirbtuviy, Sarvuodiy rinktinés, Automobiliy kuopos automo-
biliams™. Sanitariniai automobiliai (vairuotojo kabina bei galinés kébulo
durys) buvo Zymimi raudonu kryziumi baltame apskritime. Sanitariniai
automobiliai priekyje turéjo trikampe numerio lentele, kebulo Sonuose
uz apskritimo buvo rasomos raidés K.A.M. ir skaicius, gale — tokios pat
formos ir dydzio uzrasai kaip ir sunkvezimiy. Vélesniais metais, be uzra-
Sy sunkvezimiy Sonuose ir gale, papildomai buvo privaloma turéti prie-
kyje - baltos spalvos lygiakrascio trikampio formos sunkvezimio registra-
cijos lentele su arabiskais skaitmenimis uzZrasytu numeriu, galinéje trans-
porto priemones dalyje — ovalo formos baltg lentele su inicialais K.A.M.
ir numeriu. Sunkvezimiy numeriai buvo ne tik trizenkliai, bet ir ketur-
Zenkliai. Visiems kariuomenes automobiliams ir motociklams numerius
skyre Karo technikos tiekimo skyrius. Tiesa, Krasto apsaugos ministerijai
pageidaujant, kai kurie automobiliai, kaip ir kiti civiliniy istaigy tarnybi-
niai automobiliai, galéjo biti registruoti bendra tvarka®!.

1930 m. sausio 1 d. kraSto apsaugos ministras pulkininkas leite-
nantas J.Variakojis patvirtino “Instrukcija auto priemoniy tarnybai”. Mi-
netoje instrukcijoje buvo reglamentuotas kariuomenés automobiliy tar-
nybos funkcionavimas, nustatytas transporto suskirstymas pagal transporto
priemoniy tipus, tarnybos valdymas, transporto rasiavimas vykdant techni-

# LCVA, F532, AP. 1, B. 192, L. 38-39.

4 Judéjimo tvarkos taisyklés, Kaunas, 1940m.,psl.6.

0 LCVA, F 1364, AP1, B. 166, L. 265 — 266.

51 Vyriausybés Zinios, 1936 m. rugséjo 2 d., Nr.548, eil. 3817.
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ne¢ prieziiira, transporto priemoniy atsargy sudarymas ir kt. Pagal §ig in-
strukcija visos kariuomenes transporto priemonés buvo suskirstytos i pen-
kias grupes: keleivinius automobilius ir motociklus, lengvuosius sunkve-
Zimius (nuo 1 iki 2 tony keliamosios galios), sunkiuosius sunkvezimius
(daugiau kaip 2 tony keliamosios galios), traktorius ir sanitarinius auto-
mobilius. Kariuomenés automobiliy transporto tarnybai vadovavo virsi-
ninkas. Sias pareigas ¢jo automobiliy kuopos vadas, tiesiogiai pavaldus
Karo technikos virSininkui. Automobiliy kuopos vadas be tiesioginio va-
dovavimo kuopai buvo atsakingas uz visy autotransporto priemoniy (ne-
svarbu, kam jos priklausyty) tinkama prieZitra ir kontrole, privaléjo uz-
tikrinti automobiliy tarnybai reikalingy istekliy kieki, pasiriipinti jy uz-
sakymu bei aptarnauti su jomis kariuomenés $tabus, dalis ir jstaigas. Si
instrukcija numate, kad tiek asmeninio, tiek ir bendrojo naudojimo au-
tomobiliams nustatomos benzino ir tepaly normos, kiekvienam virSinin-
kui ar jstaigai jvedama kuro, tepaly naudojimo norma bei asmeniné ku-
ro, tepaly naudojimo apskaita®2. Paskelbiamos bendrosios metinés sunk-
vezimiy, sanitariniy automobiliy, motocikly ir dirbtuviy eksploatacijai
bei mokymo reikméms reikalingos benzino normos, kurios sudaré dau-
giau kaip 54 tukst. kg>.

Kiekvieny mety geguzés meénesio pirmoje puseje Karo technikos
virSininkas sudarydavo komisija, kuri prival€jo patikrinti visas kariuome-
nes transporto priemones ir pagal techning bikle suskirstyti | tris rasis.
Pirmai raSiai priklausé visiSkai tvarkingos ir tinkamos tolimai kelionei
transporto priemoneés, antrai — tvarkingos, bet netinkamos ilgesnei kaip
120 km kelionei bei treciai - del gedimy negalincios vaziuoti, taciau po
remonto panaudotinos mokymo tikslams. Vyriausiojo Stabo virSininkui
patvirtinus automobiliy transporto priemoniy perZzituréjimo akta, Karo
technikos tiekimo skyriaus virSininkas jvertintas ir pripazintas netinka-
momis naudoti transporto priemones galéjo palikti mokomajam biriui
kaip modelius, iSardyti arba sudaryti komisija, kuri jas ikainoty ir par-
duoty i$ varZytiniy.

1930 m. geguzes 27 d. Karo technikos virSininko isakymu buvo su-
daryta komisija, kuriai vadovavo Vytauto Didziojo karininky kursy inZi-
nierius M. Piskorskis, o jos nariai buvo automobiliy kuopos vadas majo-

2 Instrukcija auto priemoniy tarnybai, Vyr. $tabo sp. ir $vt. sk. leidinys, Kaunas, 1930 m.
3 Tsakymai kariuomenei Nr.38, Kaunas, 1930 m. rugpjacio 6 d.
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ras V. AuZbikavicius, Karo technikos tiekimo skyriaus kapitonas C. Kaza-
kevicius, §arvuoéiq rinktinés atstovas kapitonas Urbanas, 1-osios oro es-
kadrilés atstovas kapitonas Gricevi¢ius. Komisija turéjo perzitreti visas
transporto priemones, ivertinti jy techning biikle bei nurodyti laika, per
kurj jas galima suremontuoti. IS ataskaitos matyti, kad 1930 m. kariuo-
meneje daugiausia buvo 1927-1928 m. gamybos transporto priemoniy.
Tarp jy daugiausiai “Ford” markés lengvyjy automobiliy, keletas “Benz”,
“Fiat”, “Studebaker”, “Buick”, “Adler”, “ Opel”, “Fiat” automobiliy*.

Lietuvos kariuomeneje 1934 m. birzelio 1 d. karo technikos virsi-
ninko jsakymu sudaryta komisija sugrupavo ir pateiké kariuomenés auto-
transporto priemoniy suskirstymo i riisis aktg. Tuo metu kariuomen¢je
buvo 206 automobiliai ir motociklai®.

Ketvirtojo deSimtmecio antrojoje puseje, kariuomenés vadu pa-
skyrus pulkininka St.Rastiki, kariuomenei pasitaiké gera proga papil-
dyti savo technikos ki naujais sunkvezimiais. 1935 m. pirmajame Vals-
tybés gynimo posedyje buvo svarstomas pulkininko S.Rastikio pateik-
tas kariuomenés pertvarkymo planas, kuris numate, kad per ateinan-
Cius septynerius metus kasmet kariuomenei biity skiriama po 25 milijo-
nus lity. Tai buvo didelis pasiekimas, nes tik turint Iésy buvo galima
pradéti techninj kariuomenés pertvarkyma. Matyt, didziausia jtaka pre-
zidentui A.Smetonai priimant $j sprendima turéjo pulkininkas S.Rasti-
kis*. Padidinus kariuomenés biudZeta buvo numatytos IéSos naujai tech-
nikai jsigyti. 1934 m. kariuomenei buvo skirta 10,21 mln. Lt nepapras-
tyjuy iSlaidy, 1935 m. skiriama 19,68 mln. Lt, 0 1936 m. — net 25,00 mln.
Lt. Sunkvezimiai buvo perkami ir uZ visuomenés paaukotas lésas.Uz
Ginkly fondo surinktas léSas Pirmoji Sauliy rinktiné noréjo isigyti 8
sunkvezimius, todél Kauno komendantas J.Bobelis, noréedamas pasi-
tarti, kreipési | karo technikos tiekimo virSininka®’. Atsakymas buvo
trumpas ir aiSkus: pirkti dviasius 1,5-2,5 t krovos sunkvezimius, kuriy
kaina — 8000 Lt.

Vien tik 1936 m. kariuomenés automobiliy rinktinéje buvo naudo-
jami septyni “Fiat”, penki “Morris Commercial”, po viena “Arbenz” ir

% LCVA, F 1364, AP1, B. 243, L. 58-63.

% LCVA, F. 532, AP. 1, B. 102, L. 70-76.

s A.Sliogeris, Antanas Smetona. Zmogus ir valstybininkas.Cleveland, 1966 m., psl. 133.

57 Kauno komendanto 1939 m. birZelio 16 d. rastas Nr.6024, LCVA, F 1364, AP3, B. 525, L. 319.
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“Horch”, du “Chevrolet”. Kai kurie sunkvezimiai buvo naudojami tik
kaip mokomieji: po viena “Fiat”, “Biissing”, “NAG”, “Arbenz”, trys
“Komnick” bei kiti atsargoje laikomi: penkiolika seny “Komnick” ir
po vieng “Leyland”, “Pacckard”, “Benz”, “Liberty”, “Daag”, “NAG”,
“Adler”®.

e

“Biissing N.A.G.” su dujy generatoriumi — pasitilymas kariuomenei

Kai kariuomenés vadovybé nutaré, kad kariuvomenés tikiui papildyti
reikalingiausios naujos sunkiojo transporto priemonés, buvo paskelbtas kon-
kursas pirkti 45-60 sunkvezimiy. Kariuomenes poreikiams buvo nutarta pirk-
ti 3-6 t keliamosios galios sunkveZimius. Kaip ir kiekvieng karta, buvo issiun-
tinéti sitllymai pateikti parduodamy transporto priemoniy techninius duo-
menis, kainas ne tik Lietuvos verslininkams, bet ir uzsienio gamintojams.
Netrukus buvo sulaukta jvairiy firmy ir jy atstovy sitlymy. Viena, “Ameri-
kos lietuviy akcinés bendroves” siiilyma, trumpai paminésiu.

“Amerikos lietuviy akciné bendrové”, nuo 1921 m. atstovaudama
“Ford” interesams Lietuvoje, plétojo ivairiapuse prekybine veikla ne tik
parduodama automobilius, bet ir traktorius bei kitas prekes. Ketvirtaja-
me desimtmetyje Lietuva automobiliai pasiekdavo i§ Kopenhagos, kur
buvo surinkimo gamykla, ir patekdavo | Kaune jsiktrusio “Amlito” (taip

#1936 m. geguzés mén. auto rinktinés masiny sarasas, LCVA,F.1364,AP.1,B.456,1..98-99.
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populiariai buvo vadinama $i bendrove) patalpas Kestucio g. 44 a. Be
prekybos amerikietiSkais automobiliais , “Amlitas” vertési parduodamas
ir “Mercedes Benz” lengvuosius automobilius bei sunkvezimius. Siai ben-
drovei prekyba transporto priemonémis sekési geriau nei kitomis preke-
mis, nes vos tik kariuomené skelbdavo konkursa naujiems automobiliams
isigyti, kiekvieng karta jame dalyvauti buvo kvie¢iamas “Amlitas”.

“Amlitas” kariskiams pasitulé keturis skirtingus “Mercedes Benz
LG” serijos sunkvezimius: po du “Mercedes Benz LG 4000 ir “Merce-
des Benz LG 3000” modeliy variantus. Visi §ios serijos “Mercedes Benz”
sunkvezimiai turé¢jo tris asis. 6X6 tipo “Mercedes Benz LG 4000” buvo
sitilomi du variantai, kurie galéjo turéti dyzelinj 95 AJ 2000 aps/min arba
karbiuratorinj 100 AG 2000 aps/min variklius. Sio modelio abiejy varian-
ty kiti techniniai duomenys nesiskyre, tik dyzelinis “Mercedes Benz LG
4000” kainavo beveik 50 tuks. Lt, o su karbiuratoriniu varikliu - keletu
Simty lity pigiau. Lietuvos kariuomenei buvo pristatytas sunkvezimio eks-
portinis modelis, kuris Vokietijoje nebuvo naudojamas.

6% 4 tipo “Mercedes Benz LG 3000” buvo sitlomas pirkti su
tokiais pat kaip ankstesnio modelio varikliais. Sunkvezimiai buvo skir-
tingos keliamosios galios: “Mercedes Benz LG 4000” — 4-5 t, o antrasis
“Mercedes Benz LG 30007 - 3-4 t. Abiejy serijy sunkvezimiai skyrési va-
ziuokles svoriu, pavary skaiciumi bei padangy dydziu, pasiekdavo skir-
tinga maksimaly greitj. Pasitilytojo modelio sunkvezimiai nebuvo nupirk-
ti, taciau vienas “Mer-
cedes Benz L 2500” su
dyzeliniu varikliu buvo
isigytas®.

“Amlitas” turéjo
atstovo teises parduo-
dant amerikietiSkus
“Ford” automobilius
Lietuvoje, tad antras jo
pristatytas kariskiams
automobilis buvo triasis
6x4 tipo “Ford 79-
157”. KariSkiams pa-

“Mercedes Benz” bandymy metu kopia i kalng

%1939 rugséjo 18 d. priemimo aktas Nr.102, LCVA,F.1364.AP.3,B.534,1.120.
169



sitillyto “Fordo” keliamoji galia buvo 4 t. Automobilyje buvo jtaisytas kar-
biuratorinis V-8 tipo 80 AG 3000 aps/min variklis, sunkvezimis pasiekda-
vo maksimaly 70 km/h greitj. Sj karta i§ visy pasidilytyjy $io sunkveZzimio
kaina buvo pati maziausia. Suprantama, kad vairuotojo kabing ir keébu-
la, kaip ir kity anksciau jsigyty kariuomenés automobiliy, buty reikeje
pagaminti kariuomenés centrinése dirbtuvese. Kartais kariskiai uzsaky-
davo verslininky dirbtuvése pagaminti sunkvezimiy kébulus. 1939 m.
geguzes 17 d. kariuomene sanitariniy sunkvezimiy (ant “Ford 91Y” va-
ziuokliy) kébulus uzsake V.Kliokio dirbtuvese ir uz kiekvieng jy sumo-
kéjo po 4765 Lt%.

Be “Amerikos lietuviy akcinés bendroves”, turincios didziausia
transporto priemoniy prekybos apimtj ir patirti, sunkveZimiais Lietuvoje
prekiavo ir kitos bendrovés bei verslininkai. Lietuvos kariuomenei buvo
silloma isigyti jvairiy transporto priemoniy. “InZinierius Salevskis ir ben-
drove” siale “MAN E 2” sunkvezimius, atsargos karininkas K.Martinkus
- “FWD MJ6” ir “FWD SU”, Kurkauskas - “Crossley IGL 8” , bendrove
“Br.Tilmansai ir Co” - “Henschel 33D1”, bendrove “Autoimport” -
triasius eksportinius “Biissing NAG KB” ir “KV” bei sunky dviasj 6,5 t.
“654-FV6”, aviacijos atsargos majoras J.Pyragius - “GAZ-AA”. Cekai
silé pirkti puikius techniskai tobulesnius “Skoda 6” ir “6V”.

Placiai kariuomenés naudojami “Fiat” markeés sunkvezimiai buvo
patvarts, jie ir 1936 m. tenkino kariuomeneés transporto poreikius. Tiesa,
Siy sunkveZimiy keliamoji galia buvo tik 1,5 t, tad kariuomeneés poreikiams
patenkinti buvo pradéta ieSkoti didesnés keliamosios galios sunkveZimiy.

Nors kariuomeneés biudzetas ketvirtajame desimtmetyje, palyginti su
kity valstybés institucijy, buvo nemazas, taciau kiekviena karta perkant au-
tomobilius ar kurig nors kita technikg svarbiausia buvo kaina. Antras
privalumas - perkamos technikos techniniai duomenys. Jie paaiskeédavo prak-
tiSkai iSbandant technika, jei tokia technika buvo anksciau pirkta - apiben-
drinant eksploatacijos duomenis. Transporto priemoniy kaina daznai suma-
zindavo kariskiy apetita, nes technikos reikéjo daug, o pinigy tam niekada
nebuvo skiriama tiek, kad buity galima patenkinti visus poreikius.

Karo technikos virSininkas K.Jonitinas 1936 m. spalio 1d. kreipési i
kariuomeneés vada, priekaiStaudamas ir primindamas, jog dar 1935 m.
pateikes raporta ir sitles, kokiy reikéty imtis priemoniy, kad kraSte dau-
gety karo reikalams tinkamy automobiliy. Pulkininkas leitenantas K.Jo-

00 Uzsakymas 1939 m. geguzés 17 d., LCVAE. 1364, AP3,B.537,L.27.
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nitinas pabreze, kad “Siuo metu auto priemoniy skaicius kraste nerodo
tendencijos dideti ir prieSingai, tinkamy kariuomenés reikalams auto-
mobiliy skaicius kas kart mazéja”®. K.Jonilinas apgailestavo, kad su Ka-
riuvomeneés Stabo IV skyriaus lydras¢iu minétas raportas buvo grazintas ir
pranesta, jog tuo tarpu jokiy konkreciy zygiy nepadaryta.

Dideli muitai stabdé naujy transporto priemoniy pirkima. 1934 m.
uz jvezamo | $alj lengvojo automobilio ( iki 1000 kg) vieng svorio kilograma
reikéjo moketi 2,5 Lt, automobilio nuo 1000 kg iki 1200 kg - 3 Lt, automo-
bilio nuo 1200 kg iki 1600 kg - 4 Lt ir daugiau kaip 1600 kg - 4,5 Lt.
Kariuvomenei perkant gaisrininky automobilius, automobilius-cisternas,
uz kilograma svorio tekdavo moketi 2,00 Lt, perkant vaziuokles - 0,75 Lt.
Atlikta kariuomenés tyrimy komisijos muity tarify, muity atskiroms trans-
porto priemonéms ir mokesciy analizé rodé, kad daznai sumokétas mui-
tas priartédavo prie automobilio kainos, o perkant automobilius, kurie
svere daugiau kaip 1600 kg, muitas budavo didesnis uz masinos kaina.
Daugiausia muito mokesc¢iy sumokéta uz lengvuosius automobilius “Buick”
- 10 719 Lt, uz “Graham” - nuo 3 570 Lt iki 5 968 Lt, uz sanitarinio sunk-
vezimio “Morris” vaziuokle - 1 257 Lt ( su kébulu - 10 282,50 Lt), uz sunk-
vezimiy “Ford” vaziuokle - 1 679,65 Lt, “ZIS” vaziuokle — 2 703,75 Lt.
Kad biuity skatinama automobilius pirkti ir naudoti, kariskiai sitlée suma-
zinti muitus bei motorino (motorinu Lietuvoje buvo vadinamas benzino
ir spirito miSinys) kaing (sumazinant muitg benzinui) ir moketi vienkarti-
nes kompensacijas Krasto apsaugos ministerijos proteguojamy firmy bei
tipy automobiliy savininkams. Sios priemonés turéjo biati taikomos tik
naujiems lengviesiems automobiliams ir sunkveZimiams.

Karo technikos virSininkas brigados generolas leitenantas K.Pope-
liucka 1936 m. lapkricio 14 d. kreipdamasis i kariuomenés Stabo virSinin-
ka pulkininka J.Cerniy, idésté savo sitilymus, kurie baty naudingi, ple-
¢iant ir skatinant Lietuvoje motorizacija. K.Popeliuckos nuomone, Lie-
tuvoje turéty vyrauti transporto priemoneés su benzininiais varikliais, nes
pritriitkus benzino buty galima naudoti pakaitala - benzino ir spirito mi-
$inj. Kalbédamas apie automobiliy ivezima, jis sitlé proteguoti
sunkvezimiy su dujy generatoriais importa bei sumazinti muitus, o mo-
torino kaing sumazinti iki 0,6 - 0,7 Lt uz litra. Generolas leitenantas K.Po-
peliucka, kaip ir nemazai to meto Lietuvos technikos specialisty, buvo nu-
sistates prie§ automobiliy su dyzeliniais varikliais plitima kraste, o kad bu-

' LCVA, Ap.1, b.456, 1,.125
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ty galima padidinti perkamy sunkveZimiy skaiciy, sitilé proteguojamy
bei kariuomeneés tikslams reikalingy modeliy automobiliy pirkéjams mo-
keti kompensacijas. Jo nuomone, kariuomeneés poreikius tenkinty 1,5 t,
3 tir 5t keliamosios galios sunkvezimiai su benzininiais varikliais, ypa¢
tie, kurie bus su dujy generatoriais®.

Kapitonas B.Bartkevicius rase, kad “miisy auto tkis nepatenkina-
mai buvo tvarkomas” ir “net i$ Pabaltijo valstybiy tarpo atsiduréme netin-
kamoje sau vietoj”. Jis teige, kad automobiliy jvezimu paliekama riipintis
keliy firmy atstovams, “kuriy tarpusavis rungtyniavimas remiasi konkuren-
ciniy kainy derinimu”, o rinkos rungtynes laiméti turi Sansy “jvairts ben-
zininiais varikliais automobiliai, kurie savo kraste yra nepageidaujami ir
ujami”. Kapitonas B.Bartkevicius, apZvelges ketvirtojo deSimtmecio di-
dziyjy pasaulio Saliy transporto vystymasi ir kuro naudojimo klausimus,
pri€jo i8vada, kad visos Europos valstybés stengiasi nelikti priklausomos
nuo benzino ir ieSko alternatyvy. Jis pabrézia, kad pramoninése Salyse leng-
viesiems automobiliams stengiamasi naudoti sintetinj benzing arba benzi-
nas skiedZiamas vietiniu spiritu. Zemés iikio Salyse naudojamas benzino ir
spirito miSinys (motorinas). Sunkiajam transportui — sunkveZimiams — vis
dazniau buvo naudojami dyzeliniai varikliai bei automobiliai su dujy ge-
neratoriais, o transporto tikis standartizuojamas® . Kapitono B. Bartkevi-
Ciaus galva, geriausia buty, jei “musy ukio tvarkyma galety atlikti [...] vals-
tybés kapitalui dalyvaujant, bendrove, kuri tg tikio Saka tvarkyty, atsizvelg-
dama j krasto saugumo ir kitus krasto reikalus”.

Nuo 1937 m. pakeisti muity tarifai buvo palankesni jveZant naujus
automobilius. IveZant lengvaji automobilj su dujy generatoriumi, uz 1 kg
automobilio svorio teko mokeéti 1,50 Lt, su dyzeliniu varikliu — 2,50 Lt,
lygiai tiek pat reikéjo mokéti uz importuojamus visy svorio kategorijuy
lengvuosius automobilius su benzininiais varikliais. Uz ivezama krovinini
automobilj su dujy generatoriumi buvo nustatytas muito mokestis 1 Lt
uz kilograma, o su dyzeliniu varikliu — net 3,50 Lt uz kilograma. I Lietuva
ivezant krovininiy automobiliy vaziuokles su dujy generatoriumi, uz vie-
ng svorio kilograma reikéjo moketi 1,00 Lt, o uz dujy generatoriaus 1 kg
- 0,50 Lt, vaziuokles su dyzeliniu varikliu - 0,75 Lt .

Valstybei sumazinus importo muitus, Salies rinkoje padaugejo jve-

2 LCVA, F 1364, AP.1, B. 456, L. 131.

% Musy zinynas , 1937 m., vasaris Nr.2, psl. 156 - 165.

 Lietuvos muity tarifai, Kaunas, Spindulio sp-vé, 1940 m., psl.123 — 124.
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zZamy automobiliy, motocikly ir jy atsarginiy daliy. 1936 m. buvo jveZta
564,3 t Sios grupés prekiy, o 1937 m. — jau 2146,3 t (1936 m. nupirkta uz
2462,8 tikst. Lt, 0 1937 m. — jau uz 88459 tikst. Lt)*. Sis sprendimas
buvo labai reikalingas bei naudingas, nes prisidéjo ir prie karinés techni-
kos atnaujinimo, ir prie civilinio transporto plétojimo.

Lietuvos kariuomengje taip pat buvo sunkvezimiy su dujy genera-
toriais. 1937 m. kariuomené i§ Svedijos isigijo desimt dviasiy 4,5 t keliamo-
sios galios “Volvo LV 94 D” markés automobiliy vaziuokliy su “Orebro”
dujy generatoriais. Atveztiniai automobiliai turéjo mazy defekty bei kom-
plektavimo spragu, tad tiekéja J. Hultstroma teko ipareigoti per ménesj
trikumus pasalinti. UZ Siuos sunkveZimius bendrovei “Aktiebolaget Volvo
Goteborg” buvo sumokeéta 79 206 Svedy kronos. Be minéty “Volvo LV 94
D”, kuriuos jsigijo kariuomene, J. Hultstromas dar siiilé pirkti keleta kity
“Volvo LV” 79, 83, 84 ir 93 modeliy, taciau jy Lietuvos kariskiai nenupir-
ko. Taip pat kariuomenei buvo sitiloma pirkti vokiskus sunkvezimius “Biissing
N.A.G. “ su dujy generatoriais. | Lietuva buvo atsiysta pademonstruoti
sunkvezimj su Sia iranga ir kariskiai po svarstymy nutaré pirkti pasiilytus
“Bssing N.A.G.” bei sunkvezimius “Volvo”. Tiesa, d¢l dar neZinomy prie-
7asciy, be desimties “Volvo” su dujy generatoriais, kariuomengje atsirado
tik vienas “Biissing N.A.G.”

Svedy pasiiilymas — “Volvo” su dujy generat-oriumi

% Ekonomika, Kaunas, 1938 m. , Nr. 2(14) , psl.143.
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Kariuomenei sitilé savo sunkveZimius ir firmos gamintojos: “Sau-
rer (8x8 tipo) 8M”, 6X6 tipo “6M” ir 6 x4 tipo “CRD” , “Leyland (6 x4
tipo) TS E8” ir “KZDX” , “Austro —Daimler (6 X6 tipo) ADAZ” bei 6 x4
tipo “ADGR?”, “Thornycroft (6x4 tipo) WF/AC6/1, WF/AC4/ bei IE-
TC4 “, “FIAT/SPA (6x4 tipo) Dovunque 35”7, “WHITE (4 X2 tipo)700-
60”. Pasitlytuosius “Morris (6 X4 tipo) Commercial CD” kariuomen¢ nu-
pirko ir pradéjo naudoti 1933 m.

Aviacijos “Commercial CD” 1931 m.

Sitillomi sunkvezimiai buvo labai skirtingi. Jau treciajame deSimt-
metyje daugelis sunkvezimiy gamintojy suprato, kad neverta tiketis sek-
mingy pardavimo sutarciy su kariskiais, jiems sitilant sunkvezimj su vienu
varomuoju tiltu. Gamintojai Siuos sunkvezimius apripindavo 4-6 cilin-
dry karbiuratoriniais (reciau - dyzeliniais) varikliais, o keliamoji galia bu-
vo mazesné nei triasiy sunkvezimiy. Zinant, kad kariuomenei reikia
didesnio pravazumo technikos, firmos daugiausia sitilé sunkvezimius su
dviem (kaip “FWD MJ6”) varomaisiais tiltais. Dar kitos firmos pasiiile
modelius su trimis varomaisiais tiltais, tai “Mercedes Benz LG 4000, o
“Saurer 8M” buvo ne tik keturiy varomuju tilty, bet ir su automatiskai
blokuojamais diferencialais. Kai kurie sunkvezimiai buvo komplektuoja-
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mi su gerve automobilio gale ar priekyje. IS sitilomy isigyti sunkvezimiy
tik retas turéjo dyzelinj variklj, daZniausiai buvo benzina naudojantys
varikliai. Kiekvieno i$ sitilomy pirkti sunkvezimiy kaina irgi buvo skirtin-
ga, nes priklause ne tik nuo komplektacijos, bet ir nuo konkretaus sunk-
vezimio techniniy duomeny.

Kariuomenei buvo sitiloma pirkti jau anksciau iSbandytus ir pateisi-
nusius kariskiy likescius angliskus “Leyland KZDX” sunkvezimius, ku-
riuos ji jau buvo pirkusi i§ verslininko A Kruglovo 1932 m. Minétos markes
sunkvezimiai buvo eksploatuojami karo aviacijos dalyse ir laikomi tikrai
patikimais automobiliais. Be $iy sunkvezimiy, karo aviacijoje buvo naudo-
jami “Morris Commercial CD”, dviaSiai bei triaSiai “Ford” bei “Zis”.

“Leyland KDXZ” — aviacijai

Laikinasis karo technikos virSininkas pulkininkas PKutka kartu su
Tiekimo skyriaus virSininku pulkininku inZinieriumi B.Aleksandraviciu-
mi 1939 m. liepos 22 d. rastu Nr. 23357 kreipési i kariuomenes tiekimo
virSininkg ir pateiké parengtus uzsakymo pirkti automobilius i§ “Amlito”
dokumentus. Kartu pateiktoje lenteléje nurodoma, kad automobiliy rink-
tinei reikety 10 lengvyjy automobiliy (perkama 7), kavalerijai — 5 (tiek ir
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perkama), o jvairioms kitoms kariuomenés dalims — 410 (!), kai tuo tarpu
perkama 13 sunkvezimiy®. Vadinasi, galima teigti, kad bene pirmg karta
buvo nurodyta, kiek automobiliy reikéty kariuomenei.

Rasydamas apie automobiliy transporta, majoras J. Liliga pazy-
mejo: “turédami pakankama tinklg plenty, 1 ir 2 rasies vieskeliy, [...]
per mazai turime autovezimiy ( sunkvezimiy-V.G.) - tik 40 - 50% misy
Siaureés kaimyny autovezimiy skaiciaus”. Kalbédamas apie gelezinkeliy
tinklo ir §io transporto panaudojimg karo veiksmuose, jis Sia susisiekimo
priemone abejojo: “prie dabartiniy karo aviacijos puolimy miisy aplin-
kybése ne visai patikima (pasikliauti ten esancia technika- V.G.)”. Ap-
saugai nuo puolanciyjy sialeé “turéti labai pajégia aviacija ir prieslektu-
ving apsauga”®’. Reikiami sprendimai Siuo klausimu buvo priimti, tad
prieslektuviné apsauga 1940 m. liepos ménesj jau turé¢jo trisdeSimt Sesis
“Z1S-6” markes su karbiuratoriniais 73 AG./2300 aps/min varikliais bei
dvylika “Ford” sunkvezimiy®. Galima pasakyti, kad vienintelé prieslék-
tuvinés apsaugos rinktiné buvo visiskai motorizuota® ir neatsiliko nuo
kity saliy mobilumo standarty. Be “Ford”, turéta ir deSimt “Chevrolet”,
keletas “GMC” autromobiliy™.

Priesléktuvines apsaugos rinktinés “Ford”

% LCVA, F 1364, AP.3, B. 534, L. 76 a.p.

67 Kardas,1940 m. vasario 1 d.,Nr.3,psl.74-76.

% 1940 m.liepos 1d.priesléktuvinés apsaugos rinktinés sunkvezimiy ir vidaus degimo varikliy
sarasas,LCVA,F.1364,AP.3,B.432,1..174.

% G.Surgailis Lietuvos kariuomené 1918-1998, Vilnius 1998,psl.47.

01940 m. liepos 1 d.sarasas, LCVA, F 1364, AP. 3, B. 432, L. 174.

176



Lietuvos kariuomené dazniausiai naudojo transporto priemones
su karbiuratoriniais varikliais. Tai leme ne tik aukSciausios karines va-
dovybés neigiamas poziiiris | transporto priemones su dyzeliniu varik-
liu, bet ir didesné dyzeliniy automobiliy kaina.

Kariuomenés inzinerijos I ir II batalione buvo naudojami triaSiai
“Zis -6”. Soviety sajunga, kurios firmos V/O “Technoimport” atstovas
Kaune buvo J.Slavinas, 1940 m. Lietuvos kariuomenei sitlle jsigyti 3 tony
“Zis -14” bei “Zis -5”"'. Kariuomené pasirinko ant “Zis -5” vaziuoklés
jrengto benzinvezio (kartu su siurbliu) variantg ir Sesis uzsake karo avia-
cijai. Pristacius juos i Kauna, paaiskejo, kad jie turi komplektavimo tri-
kumy bei kity defekty. IS V/O “Technoimport” firmos atstovo buvo
pareikalauta defektus iStaisyti.

Kurj laika, ypac treciajj deSimtmeti, automobiliy rinktinéje bu-
vo paplite “Fiat” sunkveZimiai, kurie del nesudétingos konstrukcijos
ir pigios eksploatacijos labai tiko to meto kariskiy poreikiams. Ketvir-
tajame deSimtmetyje buvo irgi siiloma isigyti “Fiat/SPA 38 R” sunk-
vezimius. Sarvuodiy rinktinéje naudojamasi “Chevrolet”, “Saurer”,
“Ford”, “Morris Commercial”, “Fiat” bei troféjiniais “Polski Fiat”
sunkveZimiais.

Kariskiy pastangos isigyti naujy sunkvezimiy nenuéjo veltui.
Laikinasis karo technikos virSininkas J.Barzda-Bradauskas 1937 m.
gruodzio 18 d. raste nurodé, kad per metus jsigyta trisdeSimt naujuy
dviaSiy 2-3 t sunkveZimiy “ Ford” bei toks pat kiekis naujy 3-4 t krovos
triaSiy “Ford”. Tarp isigytu transporto priemoniy buvo deSimt naujy
4,5 t krovos dviaSiy “Volvo” sunkveZimiy su dujy generatoriais ir Se-
SiasdeSimt naujy 4 t krovos triasiy “Zis-6”. Jis pazyméjo, kad norint
uzbaigti meting kariuomenés apripinimo transportu programa, rei-
kety i$ laimejusiy konkursa firmy nupirkti dar keturiolika sunkvezi-
miy vaziuokliy ir penkias priekabas. Krasto apsaugos ministras pulki-
ninkas St.Dirmantas patvirtino $ia paraika” .Siy sunkvezimiy kébulai
ir kabinos buvo pagamintos Kauno dirbtuvése.

"t Priémimo aktas 1940 m. lapkricio 16, LCVA, F.1364,AP.3,B.529,1..94.
21937 m. gruodzio 18 d. karo technikos virSininko rastas Nr.11250,
LCVA, F.1364,AP.3,B.398,1..246-246A.P.
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1939 m. savo
darbe Generalinio
Stabo karininky 3
laidos kursantas
Generalinio Stabo
pulkininkas A.Sova
rase, kad “gyvena-
me valstybiy gin-
klavimosi lenkty-
niavimo laikotar-
pi”. Jis, prognozuo-
damas biisimojo ka-
ro perspektyvas,
pabreéze, kad
“mums reikia daug
techniS$ky priemoniy, nes moderninis karas kaip tik Siy priemoniy gausu-
mu ir pasizymés”. Galima teigti, kad pulkininkas A.Sova, bene geriausiai
suprasdamas Lietuvos kariuomenés motorizavimo ir mechanizavimo po-
reiki, sitile “kraste sudaryti reikiamus motorizacijai pléstis pagrindus”. 1S
dalies tai buvo padaryta 1937 m. sumazinus muitus, taciau valstyb¢je, pa-
sak pulkininko A.Sovos, “kyla reikalas vykdyti gera ir planinga automobi-
lizmo politika, apimancia jau taikos metu visos valstybés gyvenima”. Jis
rase, jog “su dZiaugsmu tenka konstatuoti, kad paskutiniaisiais metais gin-
klavimosi srityje padareme ir mes didele pazanga, bet tuo nesitenkinant
reikia skubéti ginkluotis, nes priesingai galime pavéluoti””, visgi reikia-
my, kardinaliy sprendimy nebuvo padaryta. Pulkininko A. Sovos darbe
iSsakytos mintys nebuvo iSgirstos auksc¢iausiy valstybés politiky sluoksniy, o
ir esamai padéciai pakeisti pritriiko laiko bei materialiniy istekliy.

Kariuvomenés automobiliy junginiui (jam pleciantis pavadinimas
nuolat keitési: i§ pradziy tebuvo kuopa, o sunaikinant kariuomene — au-
tomobiliy rinktine) vadovavo karininkai Sergejus Fanstelis, Adomas Dau-
girdas, Kazys Jonitnas, Vladas Auzbikavicius, Kazys Babickas. Laikinai
teko vadovauti ir kitiems kariSkiams. Kaip ir kitos kariuomenés dalys,
automobilininkai turéjo savo Svente, kurig Svesdavo rugsejo 5 d.”*

Ketvirtojo desimtmecio “Ford”

73 Pulk..A.Sova Kariuomenés organizavimas,LCVA, F. 506, AP. 1, B. 243.,L.5-14.
™ Isakymas kariuvomenei Nr.138, 1927 m. gruodzio 3 d.
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Dar 1919 m. balandZio ménesj buvo nustatyta, kad inZinerijos ba-
taliono specialiosios kuopos (taip pat automobiliy bei motocikly) kariai
antpeciuose turi nesioti skiriamuosius zZenklus. Tiesa, dar nepasiseke nu-
statyti, kaip jie atrodé ir ar i$vis buvo nesiojami”. Automobilininkai, kaip
ir kity tarnyby kariskiai, turéjo uniforminij specialybés zenkla - geltonos
spalvos automobilio vaira.

Reikia pazyméti, kad visi kariuomenés perkami automobiliai buvo
isigyjami perkant tik vaziuokles su variklio dangciu, priekiniais sparnais
bei varikliu, o kabinos ir kébulai buvo gaminami Kaune centrinése ka-
riuomeneés, “Amerikos lietuviy prekybos akcinés bendrovés” bei
J.Hulstromo dirbtuvése. Pastarosioms nespéjant tenkinti kariuomenés uz-
sakymy, kébulams gaminti buvo pasitelkiami ir kiti verslininkai.

Pries pat soviety okupacija Lietuvos kariuomenés automobiliy tikis
buvo smarkiai atnaujintas, pasenusiy modeliy transporto priemoneés
pakeistos i naujesnes. Didesné dalis buvo sunkvezimiai, i intendantiiros
sande¢lius perduoti atsargai. Daugiausia Lietuvos kariuomenéje buvo
naudojami "Ford 79", “Ford 73”, “Ford Sussex BB 1577, “Ford 79-157”,
“Ford 797, “Volvo LV 94, “Zis - 6, “Zis - 57, “Fiat”, “Leyland KDSX
J7, “Biissing NAG”, “Morris Comercial” sunkvezimiai’s.

Tarp kariuomenés naudojamo transporto pasitaikydavo techniniu
pozitriu retesniy, jvairesniy tipy. Pvz., 1921 m. isigytas gaisrinis automo-
bilis “Praga””’, 1937 m. organizacija “Jaunoji Lietuva” kariuomenei pa-
dovanojo keturis triracius “Framo-Werke” automobilius, kurie buvo per-
duoti naudotis 1 kavalerijos pulkui. Lietuvos kariuomenéje daugiausia
buvo naudojami amerikietiSki sunkvezimiai, kiek maZiau - soviety ir ita-
Iy, kity Saliy minéty transporto priemoniy buvo visai nedaug. Specialioji
technika ivairiu kariuomenés egzistavimo laikotarpiu buvo jtaisyta ant
skirtingy sunkvezimiy vaziuokliy. 1927 m. sanitariniams automobiliams
buvo panaudotos “Audi”, “Ley”, “Mercedes Benz” sunkvezimiy vaziuok-
1€s™, 1940 m. - sanitariniai automobiliai jrengti ant “Ford 91Y”, “Morris

5 Vaicenonis J.Lietuvos kariuomenés uniformos istorija 1918-1940m.,Lietuvos archyvai,1999/
12,Vilnius, 1999 m.psl.52.

7 Grigoraitis V. Lietuvos kariuomenés automobiliai 1919-1940 m. Lietuvos archyvai, 1999/
12,Vilnius, 1999 m.psl.42.

771921 rugpjucio 31 d.tiekimo skyriaus virSininko rastas Nr.8551, LCVA,F.1364,AP.1,B.30,L.25.

8 Grigoraitis V. Lietuvos kariuomenés automobiliai 1919-1940 m. Lietuvos archyvai, 1999/
12,Vilnius, 1999 m.psl.30.
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Comercial C.S.” vazZiuokliy, automobiliy radijo stotys - “Morris Comer-
cial D.S.”, “Polski Fiat””, aviacijos prozektoriai “Basse-Selve D90” su-
montuoti ant sunkvezimio “Citroen” vaziuokles® .

Nuo 1940 m. birzelio 15 d. Sali okupavus soviety kariuomenei,
pradéta naikinti Lietuvos kariuomene. 1940 m. rugpjicio 30 d. jsakymo
Nr. 0149 ( byloje - nuoraso nuorasas, patvirtintas 1940 m. rugpjicio 31 d.
brigados generolo Sprangausko) 11 armijai 3 punktu buvo numatyta, kad
Lietuvos kariuomenés automobiliy transporta, turta, kanceliarinius reik-
menis perims sudaryta komisija. Komisijai vadovauti paskiriamas papul-
kininkis A.A. Sotalskis, nariai — papulkininkis Efremovas, kapitonas Bar-
kunovas, vyr. politrukas Psitko bei Lietuvos kariuomenés atstovai. Darba
komisija turéjo baigti rugsejo 10 d. Divizijos generolas S.Pundzevicius §j
isakyma nusiunte vykdyti karo tiekimo virSininkui, o i§ kariuomeneés Sta-
bo i komisija atstovu paskyré Generalinio Stabo pulkininka leitenanta
Macioka® .

1940 m. rugsejo 5 d. Karo technikos virSininko paskirta komisija
(automobiliy rinktinés majoras J.Baranauskas (pirmininkas) ir nariai -
Karo technikos valdybos kapitonas A.Griskevicius ir Automobiliy rink-
tineés leitenantas P. Variakojis) patikrino visus kariuomenés automo-
bilius ir nustate eksploatacijai leistina keliamaja galia bei prikrauto
pilno sunkvezimio svorj. Tokia uzduotis biity suprantama kaip vienas
i§ sunkvezimiy krovumo norminimo darby, tadiau kartu buvo suskai-
¢iuoti lengvieji automobiliai, motociklai ir visa kita kariuomeneés tech-
nika. Taip buvo inventorizuota kariSkiy turima technika, pries ja peri-
mant soviety kariuomenei. Prie patikrinimo akto pridedamame sarase,
deja, neatspindinciame realaus kariuomenés technikos kiekio, buvo var-
dijama technika, nurodant jos priklausomybe kariuomenés dalims. Su-
darytame sarase komisija suskaiciavo 2 kavalerijos pulko, 1, 3, 4, 8 pésti-
ninky pulky, Karo aviacijos, 1, 2 inzinerijos bataliono transporta, pries-
lektuvinés apsaugos rinktinés, automobiliy rinktinés, rySiy bataliono, Karo
mokyklos, ginkly sandelio Linkaiciuose technika. [ $j sarasa buvo jrasyti
108 sunkvezimiai, 58 lengvieji automobiliai, 11 sanitariniy automobiliy,

80 V.Grigoraitis Lietuvos kariuomenés automobiliai 1919-1940 m. Lietuvos archyvai, 1999/
12,Vilnius, 1999 m.psl.35.
S'T.CVA, F R 222, AP. 1, B. 15, L. 27.
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4 Sarvuociai, 6 Sarvuoti automobiliai, 12 “Renault” tanky, 24 tanketés “Vic-
kers Carden Loyd”, 14 traktoriy ir daug kitos specialiosios technikos® .

1940 m. rugsejo 14 d. raste Nr. 21434 kariuomenes tiekimo virSinin-
kui laikinasis karo technikos virSininkas pulkininkas leitenantas Speraus-
kas pranese, kad buvusios Lietuvos kariuomenés dalyse yra 213 tinkamy
naudoti sunkvezimiy bei 150 remontuotiny. Tame paciame raste pabrézia-
ma, kad 29 Sauliy teritoriniam korpusui (toliau — 29 $.TK.) reikia 275
sunkvezimiy, taigi tritkksta 62 sunkvezimiy®. 1940 m. rugséjo 17 d. raste Nr.
92 soviety 11 armijos Stabo virSininkui buvo teigiama, kad Lietuvos ka-
rivomene turéjo 363 sunkvezimius ir 192 lengvuosius automobilius, 1§ ju
102 reikia rimto remonto. Pagal etatus 29 S.TK. taikos metu buvo biitini
29 lengvieji automobiliai, 263 sunkveZimiai, taciau sitiloma 40 vienety
daugiau nei nustatyta norma palikti lengvyjy automobiliy bei paZyméta,
kad 40 sunkvezimiy buvo perduota soviety aviacijai ( oro uosty statybai)®.

Dalis Lietuvos kariuomenés sunkvezimiy po Salies okupacijos ir
aneksavimo perejo | soviety kariuomenés rankas, buvo iSvezta i§ Salies, o
kitos buvusios Lietuvos kariuomenés transporto priemones prasidejus karui
jau kaip sovietinés kariuomenés nuosavybe prazuvo pirmyjy karo dieny
musiuose.

ISvados

1. Lietuvos kariuomenés automobiliy junginiai pradeda veiklg isi-
gydami naudotus automobilius. Dali transporto priemoniy kariuomenée
perka naudoty, o kiti atitenka kaip kovuy troféjai. Automobiliai remon-
tuojami, jrengiami garazai.

2. Pirmaji automobiliy junginiy veiklos desimtmet] isigyta nedaug
naujos technikos. Nupirkti tik italiSki sunkvezimiai. Lietuvos kariuome-
ne naudoja jvairiy $aliy, jvairiy markiy bei modeliy automobilius. Kari-
niams vairuotojams ir motociklininkams mokyti jkuriamas automobiliy
kuopos mokomasis biirys. Vaziavimo igiidziams formuoti naudojamas pa-
Zangus mokymo metodas — vaZiavimo veiksmy imitatorius.

3.Antraji automobiliy junginiy veiklos deSimtmetij, ypac ketvirtojo
desSimtmecio pabaigoje, intensyviau perkami nauji amerikietiski ir sovie-

$ LCVA, F R 222, AP. 1, B. 15, L. 98.
8 LCVA, F R 222, AP. 1, B. 15, L. 95.
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tiniai automobiliai. Naujiems automobiliams pirkti naudojama efektyvi
atrankos sistema, i pasitlytos technikos, atsizvelgiant i priimtina kaing
ir kokybe, pasirenkant geriausig.

4. Antraji automobiliy junginiy veiklos deSimtmetj automobiliy
technika pradedama vienodinti, taciau del Lietuvos okupacijos tai
nepadaryta. Didziausia kariuomeneés transporto dali sudaro amerikietis-
ki, rusiski, vokiski ir italiSki automobiliai.

5. Kariniam automobiliy transportui registruoti naudojama kari-
nio transporto registravimo sistema, parengiami automobiliy technikos
priezitiros, saugojimo ir naudojimo, mobilizacijos bei kiti norminiai do-
kumentai.

6. Vyriausioji kariuomenés vadovybé néra protechniska, tad Sis po-
Zitris atsispindi motorizuojant bei mechanizuojant kariuomene. Objek-
tyviai situacija lemia ne tik kariuomenés vadovybés poZiiiris, bet ir Salies
ekonominis pajégumas.

7. Didesni kariuomenés vadovybes pozitirio pokyciai, orientuoti |
kariuomenés motorizavimg bei mechanizavima, pastebimi prie$ pat Ant-
raji pasaulini kara. Nors kariuomenés automobiliy technikos kiekis ne-
buvo proporcingas kariuomenés dydziui, taciau $i technika buvo geros
kokybeés ir pakankamai moderni. Dél karo Europoje bei paveluoty vado-
vybés sprendimy kariuomenes technika nebuvo modernizuota iki galo.

8. Okupaciné kariuomené, pasisavindama Lietuvos kariuomenés
turta, pasisavina ir sunkvezimius, lengvuosius automobilius bei motocik-
lus, kita specialiaja technika. Dalis automobiliy technikos i Salies iSveZa-
ma, kita sunaikinama karo metu.

Panaudotos nuotraukos:
Lietuvos vaizdo ir garso archyvo, Lietuvos valstybés centrinio archyvo, Vytauto DidZiojo
karo muziejaus, Aviacijos ir technikos muziejaus, asmeninio R. Senapédzio archyvo
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