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JVADAS

XX a. pirmojoje puséje karybos teorijoje vyko esminiai pokyc¢iai,
jkvépti Pirmojo pasaulinio karo masiuose jgyto patyrimo ir sparciai to-
buléjancios ginkluotés. Nauji, iki Pirmojo pasaulinio karo nenaudoti,
ginklai, gerokai didesné jy greitaSauda ir Sio karo musiuose i§moktos
taktikos pamokos apskritai keité karybos samprata. Valstybéms aktyviai
plétojant savo pajégumus, eksperimentuojant su Pirmojo pasaulinio karo
milsiuose pasiteisinusia Sarvuotaja technika ir karo aviacija, mazéjo anks-
¢iau dominavusios kavalerijos svarba, o artilerijos funkcijos reik§mingai
pasikeité. Vykstant Siems procesams, XX a. ketvirtajame desimtmetyje
aviacijai ginkluotame konflikte buvo numatyta jvairiy uzduociy - kari-
niy oro pajégy orlaiviai privaléjo vykdyti tolimosios ir artimosios zval-
gybos skrydzius, gabenti krovinius, bombarduoti antZeminius taikinius,
remti sausumos pajégy puolima ir kautis oro musiuose. Pastarosioms
funkcijoms buvo teikiama ypatinga svarba.

Siame kontekste 1935 m. buvo pradétas jgyvendinti Lietuvos kariuo-
menés modernizavimo planas', Zymintis Lietuvos karo aviacijos 3-iajj

1 Jonas Vai¢enonis, ,,Lietuvos kariuomenés modernizacija (1926-1939)% Darbai ir die-

nos, 2000, t. XVII, p. 144-180.
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plétros etapa®. Jgyvendinant modernizavimo plang buvo numatyta I, IT ir
IIT grupéje jkurti papildomai po vieng eskadrile’. II (naikintuvy) grupéje
jsteigta nauja naikintuvy eskadrilé susiradinéjimo dokumentuose vadi-
nama 7-3ja eskadrile.

Lietuvos karo istoriografijoje 3-iasis Karo aviacijos plétros etapas
nuosekliai nebuvo nagrinétas, taip pat iki $iol démesio nesulauké atskiry
Karo aviacijos eskadriliy istorija. Si tema minimaliai analizuota Vytenio
Statkaus®, Vytauto Jokubausko®, Algirdo Gamziuko® darbuose. Daugiau-
sia su straipsnio tema susijusig informacija nagrinéjo ir savo darbuose
pateiké Gytis Ramoska’.

Straipsnio naujumas sietinas ne vien su tuo, kad tai — palyginti mazai
tyrinéta tema, bet ir su siekiu pasitilyti naujg karinio potencialo analizavimo
buda. Lietuviskoje istoriografijoje dominuojantys karinio potencialo anali-
zavimo budai, autoriaus nuomone, pernelyg supaprastina istoring tikrove.

Tyrimo aktualumas grindziamas argumentu, kad apie XX a. ketvir-
tojo deSimtmecio antrojoje puséje Karo aviacijoje jvykusius pokycius ir
ju poveikj kariniam potencialui néra plac¢iau diskutuota. Periodizuojant
Karo aviacijos plétra laikomasi prielaidos, jog naujas suformuotas Karo
aviacijos struktirinis padalinys reik§mingai padidina karinj potenciala.
Vis délto $is vyraujantis poziiiris, manytina, néra visi$kai pagrjstas, todél

% Lietuvos karo aviacijos plétra ir modernizavima galima suskirstyti j tris etapus. Pir-

masis etapas — 1920-1927 m. suformuotos keturios kovinés eskadrilés, i§ jy dvi apgin-
kluotos naujais léktuvais, parengtas skraidantysis personalas, sukurta ir i§plésta Kauno
aerodromo infrastruktara. Antrasis etapas - 1930-1934 m. suformuotos dar dvi kovinés
eskadrilés, jsteigta Karo aviacijos mokykla ir pradéta kryptingai rengti basimus lakanus,
ikurti Zokniy ir Pajuos¢io aerodromai. Karo aviacijos dirbtuvése pradéta serijiné léktuvy
gamyba. Treciasis etapas — 1935-1938 m. suformuotos dar dvi eskadrilés, vyko koviniy
eskadriliy perginklavimas, i$pléstos Karo aviacijos dirbtuvés, daug démesio skirta skrai-
danciojo personalo rengimui.

3 Gytis Ramoska, Lietuvos aviacija. Kaunas: Sviesa, 2009, p- 70-77.

* Vytenis Statkus, Lietuvos ginkluotosios pajégos 1918-1940 m. Cikaga: Vydiino jaunimo

fondas, 1986.

® Vytautas Jokubauskas, , Mazyjy kariuomeniy“ galia ir paramilitarizmas. Tarpukario

Lietuvos atvejis. Klaipéda: Klaipédos universiteto leidykla, 2014.

¢ Algirdas Gamziukas, Aviacija Lietuvoje 1819-1940. Kaunas: Lietuvos technikos mu-

ziejus, 1993.
7 Gytis Ramogka, ,Miisy Fiatai. Naikintuvai Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacijos tarny-

boje*. Plieno sparnai, 9, 2009; Gytis Ramoska, Lietuvos aviacija. Kaunas: Sviesa, 2009.
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svarbu pateikti objektyvy ir tiksly karinio potencialo vertinima.

Lietuvos karo aviacijos 7-osios eskadrilés kaip atvejo analizés pasirin-
kimas grindziamas siekiu patikrinti batent 3-iojo Karo aviacijos plétros
etapo poveikj bendram Karo aviacijos kariniam potencialui. Lietuvos
karo aviacijos 3-iajame plétros etape buvo siekiama sustiprinti karinj
Karo aviacijos potencialg jsteigiant, nauja papildoma naikintuvy eskadri-
le (7-3ja eskadrile). Batent ji turéjo reik§mingai padidinti Karo aviacijos
karinj potencialg prietrytinéje Lietuvos dalyje. Atsizvelgiant j tai savaime
kyla klausimas: kaip pasikeité Lietuvos karo aviacijos karinis potencialas
jsteigus 7-gjg eskadrilg? Sios eskadrilés kaip atvejo pasirinkimas taip pat
grindziamas tyrimui reikalingos informacijos prieinamumu - apie 7-3ja
eskadrile yra islike pakankamai duomeny, kurie leisty atlikti tyrimg tai-
kant naujg analizés buda.

Tyrimo tikslas — pasitilius naujg analitinj buda, jvertinti Lietuvos karo
aviacijos 7-osios eskadrilés karinj potencialg. Siekiant iskelto tikslo, su-
formuluoti trys uzdaviniai:

1. Atlikti Lietuvos karo aviacijos karinio potencialo istoriografijos
analize, nustatyti vyraujancius analizés budus ir, siekiant juos patobulin-
ti, pasialyti naujg tyrimo buada.

2. Naudojant pasitilyta analizés btidg jvertinti Lietuvos karo aviacijos
7-osios eskadrilés karinj potencialg - kovos priemoniy ir personalo ko-
kybe ir pakankamuma pavestoms uzduotims vykdyti.

3. Isanalizuoti 1939 m. rudenj vykusig Lietuvos karo aviacijos 7-osios
eskadrilés mobilizacija.

Pagrindiniai tyrimo $altiniai — Lietuvos centrinio valstybés archy-
vo (toliau - LCVA) fonde ,Karo aviacijos grupés, eskadrilés ir teismai
Nr. 531“ saugomi Karo aviacijos II grupés Stabo ir 7-osios eskadrilés
veiklos dokumentai. Atskiry dokumenty, susijusiy su eskadrilés veikla,
organizacija, apginklavimu, taip pat pavyko aptikti fonde ,,Karo aviaci-
ja ir karo aviacijos karininky ramové Nr. 1323 Pazymétina, kad LCVA
saugomi eskadrilés veiklos dokumentai fragmentiski - neisliko daug
eskadrilés tvarkomyjy dokumenty, o léktuvy eksploatacijos ir ginkluo-
tés duomenys néra iSsamis. Sie informacijos apribojimai neleidzia vi-
sapusiskai ir tiksliai jvertinti eskadrilés karinio potencialo naudojant
straipsnyje siiloma analitinj budg. Vis délto, palyginti su kity eskadriliy
islikusiais dokumentais, 7-osios eskadrilés tvarkomyjy dokumenty isliko
daugiausiai. Antrgja Saltiniy grupe sudaro publikuoti $altiniai - tai karo
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istoriky atlikti tyrimai, kuriuose analizuojamas Lietuvos karo aviacijos
karinis potencialas, naikintuvy Fiat C.R. 20 eksploatacijos istorija. Dél
duomeny fragmentiskumo, nenuoseklumo atliekant tyrima tik minima-
liai panaudota memuaristika, o periodinéje spaudoje skelbta informacija
$iuo atveju nebuvo aktuali.

Straipsnis suskirstytas j keturias dalis. Pirmojoje analizuojami Karo
aviacijos istoriografijoje kariniam potencialui jvertinti naudojami ana-
litiniai budai ir remiantis jy apzvalga siilomas naujas badas. Antrojo-
je straipsnio dalyje, remiantis pasialytu analizés budu, analizuojamas
7-osios eskadrilés karinis potencialas. Trecioji straipsnio dalis skirta
1939 m. rugséjo mén. mobilizacijai, jos eigos ir pastebéty trakumy anali-
zei. Straipsnio pabaigoje pateiktos isvados.

1. KARINIO POTENCIALO VERTINIMO
ANALITINIS BUDAS

Lietuvos karo aviacijos arba jos strukttriniy padaliniy karinis potenci-
alas gali bati apibréziamas atsakymu j klausima: Kaip efektyviai tikétino ka-
rinio konflikto metu Lietuvos karo aviacijai pavykty kovoti su kitos valstybés
karinémis oro pajégomis? Lietuvos karo istorijos tyréjai, siekdami atsakyti j
§j klausimg, pasitelkdavo du analitinius badus (Zr. 1 lentele).
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1 lentelé. Karo aviacijos potencialui jvertinti naudoti analitiniai badai

I:: Analitinis badas Autoriai
Vytenis Statkus®, Algirdas Gamziukas®, Gytis Ramoska'’,
] Nominaliy statistiniy | Jonas Bal¢iiinas", Antanas Navaitis'?, Algimantas Liekis",
’ duomeny analizé Gintautas Surgailis', Vytautas Lesc¢ius',
Vytautas Jokubauskas', Waldemar Rezmer"’
Skirtingy valstybiy
karinése oro

2. | pajégose naudojamy Egidijus Papeckys'®

léktuvy lyginamoji

analizé

Sudaryta autoriaus

8 Vytenis Statkus, Lietuvos ginkluotosios pajégos 1918-1940 m. Cikaga: Vydino jaunimo

fondas, 1986, p. 191-193, 254.

®  Algirdas Gamziukas, Aviacija Lietuvoje 1819-1940. Kaunas: Lietuvos technikos mu-

ziejus, 1993, p. 5-19;

Algirdas Gamziukas, Gytis Ramoska, Lietuvos kariné aviacija 1919-1940. Kaunas:
Lietuvos aviacijos muziejus.

10 Gytis Ramoska, Lietuvos aviacija. Kaunas: Sviesa, 2009, p- 72-73.

1 Jonas Bal¢itinas, ,,Pro memoria. Lietuvos karo aviacijos sunaikinimas 1940-1941 me-
tais*. Plieno sparnai, t. 9, 2009, p. 14-24.

12 Antanas Navaitis, ,,Karo aviacijos paskutinieji metai“. Plieno sparnai, t. 2, p. 10-16.

13 Algimantas Liekis, Lietuvos karo aviacija (1919-1940). Vilnius: Lietuvos moksly aka-
demija, 1999.

" Gintautas Surgailis, Lietuvos kariuomené 1918-1998. Vilnius: LR kraito apsaugos
ministerija, 1998, p. 54-55.

15 Vytautas Lescius, ,,Lietuvos kariuomenés organizavimo, dislokavimo ir ginkluotés po-
ky¢iai 1938-1940 m.“ Karo archyvas, t. XXIV, 2009, p. 187-188.

'8 Vytautas Jokubauskas, , MaZyjy kariuomeniy“ galia ir paramilitarizmas. Tarpukario
Lietuvos atvejis. Klaipéda: Klaipédos universiteto leidykla, 2014, p. 156-162.

17 Waldemar Rezmer, Litewskie Lotnictwo Wojskowe 1919-1940. Toruné: M. Koperniko
universitetas, 1999.

18 Egidijus Papeckys, ,Neatsakyti ir diskutuotini tarpukario Lietuvos kariuomenés
(1938-1940) istoriografijos klausimai. Karo archyvas, t. XXV, 2010, p. 366-391.
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Lietuvos karo aviacijos arba jos struktariniy padaliniy karinis poten-
cialas tradiciSkai yra vertinamas remiantis nominaliais karo aviacijos sta-
tistiniais duomenimis - léktuvy, o reciau ir lakiiny skai¢iumi. I§ naujausiy
tyrimy galima i$skirti karo istoriko Egidijaus Papeckio straipsnj, kuriame
autorius lygina Lietuvos karo aviacijos léktuvy ir tikétiny Lietuvos priesi-
ninkiy (Lenkijos, Vokietijos ir Soviety Sajungos) oro pajégy léktuvy tech-
ninius duomenis*.

Placiausiai istoriografijoje naudotas pirmasis analitinis badas kri-
tikuotinas, nes jj naudodamas tyréjas nejvertina svarbiy su lyginamais
objektais susijusiy veiksniy ir remiasi nepagrindziamomis prielaidomis,
kad visi ginkluotéje esantys léktuvai: a) yra techniskai tvarkingi ir b) visis-
kai aprapinti jranga, reikalinga pavestoms uzduotims vykdyti. Vertinant
ir lyginant tik léktuvy ir (arba) lakiiny skaiciy neatsizvelgiama i svarbius
kokybinius skirtumus, tokius kaip léktuvo techninis susidévéjimas, jo pi-
lotavimo ypatumai, léktuvo patikimumas, lakiiny kvalifikacija ir sukaupta
patirtis. Galima teigti, kad karo aviacijos istorijos tyrimuose dazniausiai
naudojami statistiniai duomenys neleidzia jvertinti visy svarbiy aspekty,
todél gali buti apibudinti tik kaip nominalis, o ne kaip realas.

Skirtingy valstybiy kariniy oro pajégy lyginamosios analizés metodas
yra pranasesnis uz nominaliy statistiniy duomeny analize, nes pastaroji
neleidzia nustatyti realaus jégy pasiskirstymo ir jy masto. Vis délto, ly-
ginant karo léktuvy techninius duomenis ir taktines savybes, ne visada
jmanoma uztikrinti, kad pateikty duomeny palyginamuma, pavyzdziui,
skirtingame aukstyje didziausias léktuvo greitis gali buti skirtingas, o pa-
keitus propelerj i§ medinio j metalinj, léktuvo kilimo sparta gali reiks-
mingai pakisti. Taip pat, kaip ir taikant pirmajj analitinj bidg, naudojant
skirtingy valstybiy oro pajégy lyginamosios analizés metoda, lieka gana
didelé grésmé nejvertinti svarbiy kokybiniy skirtumy, kurie gali turéti
didele reiksme tikétino konflikto metu.

Galima teigti, kad naudojant aptartus analitinius badus gauti tyrimy
rezultatai leidzia suformuluoti preliminarias i$vadas, kuriomis atsklei-
dziamos tik bendrosios tendencijos. Naudojant $iuos analitinius badus
gauti rezultatai néra pakankami, jie neleidzia nuodugniai jvertinti rea-
laus kariniy oro pajégy potencialo ir tiksliai konstatuoti situacijos.

9 Ten pat.

190



Lietuvos karo aviacijos 7-o0ji eskadrilé: pasirengimas ginkluotam konfliktui

Atsizvelgiant j istoriografijoje naudojamy analitiniy btudy ribotuma,
straipsnyje siilomas naujas budas, kurj taikant karinis potencialas su-
vokiamas ir matuojamas kaip dalinio ar padalinio (straipsnyje - 7-osios
eskadrilés) pasirengimas vykdyti jam iskeltas uzduotis. Pasirengimas vyk-
dyti uzduotis apibréziamas kaip tam butiny iSankstiniy salygy jgyvendini-
mo mastas. Kitaip tariant, kuo didesnis iSankstiniy salygy jgyvendinimo
mastas, tuo didesnis dalinio arba padalinio karinis potencialas, nes tikéti-
no karinio konflikto metu jis efektyviau galés vykdyti keliamas uzduotis.
Sitloma analitinj budg ir jo modus operandi galima suskirstyti j du etapus:

I etapas: daliniui arba padaliniui keliamy bendryjy uzduociy nu-
statymas, jy aktualumo jvertinimas, taip pat nuo dalinio arba padalinio
nepriklausanciy objektyviy priezasciy, kurios gali trukdyti jgyvendinti
pavestas uzduotis, nustatymas.

II etapas: skirtoms uzduotims reikalingy iSankstiniy salygy nustaty-
mas ir jy jgyvendinimo masto dalinyje arba padalinyje analizé.

Lietuvos kariuomenés skirtingoms ginklo rasims ir jy daliniams bei
padaliniams karinio konflikto metu keliamas uzduotis galima suskirstyti
j dvi grupes: a) bendrasias, apibréziamas kariniuose statutuose, ir b) kon-
krecias, apibréziamas gynybos planuose.

Rengiantis tikétinam kariniam konfliktui sudaromi gynybos planai,
kuriuose skirtingiems daliniams ir padaliniams numatytos uzduotys
operatyviniu lygiu yra suderintos®. Vis délto gynybos planuose nurody-
tos uzduotys yra sukonkretintos ir detalizuotos. Pazymétina, kad kon-
krecios uzduotys karinio konflikto metu gali ypac¢ sparciai keistis, todél
vertinti pasirengima vykdyti konkrecias uzduotis netikslinga ir dél ribo-
ty pirminiy $altiniy nejmanoma.

Apibendrintos ginklo rasims ir jy daliniams bei padaliniams kelia-
mos uzduotys yra pateikiamos ginklo risiy statutuose?'. Siuose doku-
mentuose jvardytos bendrosios uzduotys, kurias privalo vykdyti visi tam
tikros ginklo rasies daliniai ir padaliniai. Statutuose pateikiamos bazinés
uzduotys, kurios gynybos planuose atskiriems daliniams sukonkretina-

20 Vytautas Lescius, ,,Lietuvos kariuomené sovietinés okupacijos i$vakarése®. Karo archy-
vas, t. XXV, 2010, p. 252-264.
2L Kavalerijos statutas. II dalis. Kautynés K-51. Kaunas: Kariuomenés $tabas, Spaudos ir
$vietimo skyrius, 1938;

Péstininky statutas. II dalis. Kautynés P-51. Kaunas: Kariuomenés $tabas, Spaudos ir
$vietimo skyrius, 1936.
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mos. Manytina, jeigu dalinys arba padalinys yra pasirenges jgyvendinti
bendrasias uzduotis, jis bus pasirenges jgyvendinti ir bendryjy uzduociy
pagrindu suformuluotas konkrecias uzduotis.

Antrajame analizés etape i$skiriamos svarbiausios batinos i$ankstinés
salygos, kuriy jgyvendinimo (pasiekimo) mastas analizuojamas. Bitino-
sios salygos siejamos su dalinio ir padalinio apripinimu gyvaja jéga ir ko-
vos priemonémis, taip pat gyvosios jégos kvalifikacija. Kaip ir bendrosios
uzduotys, butinosios iankstinés salygos nustatytos ginklo rasiy statutuose.

Sialomas analitinis budas sujungia anks¢iau minéty dviejy tradici-
niy analizés budy privalumus, o taip pat reikalauja j moksling apyvar-
ta jtraukti naujus, iki Siol neanalizuotus, statistinius kovos priemoniy
techninius ir gyvosios jégos kvalifikacijos duomenis. Platesnis skirtingy
duomeny analizavimas ir gauty rezultaty susiejimas su keliamomis uz-
duotimis leidzia tiksliau jvertinti karinj potencialg ir iSvengti anksc¢iau
aprasyty analitinio tyrimo trakumy.

1.1. Lietuvos karo aviacijos naikintuvy uzduotys ir
iSankstinés salygos

Naikintuvy paskirtis, taip pat jiems keliamos uzduotys ir veikimo ba-
dai apradyti 1937 m. kariuomenés vado patvirtintame Aviacijos naikintuvy
statute Av-55 (toliau — Statutas). Statute konstatuojama, kad karas nejsivaiz-
duojamas be puolamosios aviacijos intensyvaus naudojimo, kurio pagrin-
dinis tikslas ir siektinas rezultatas yra persvara (dominavimas) ore. Teigia-
ma, kad persvarai ore pasiekti tinkamiausia priemoné yra naikintuvai ir jy
veiksmingas naudojimas®. Remiantis bendraisiais désniais, Statute naikin-
tuvams iskeltas pagrindinis tikslas — neleisti veikti prieSo oro pajégoms ir jas
naikinti arba ginti savasias oro pajégas ir padéti sausumos pajégoms veikti*.
Ginkluoto konflikto metu Lietuvos karo aviacijos naikintuvams buvo nu-
matytos astuonios naikintuvy kautyniy uzduotys (Zr. 2 lentele).

22 Aviacijos naikintuvy statutas Av-55. Kaunas. Kariuomenés tabas, Spaudos ir §vietimo
skyrius, 1937, p. 5-6.

2 Ten pat, p. 47.
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2 lentelé. Naikintuvy kautyniy uzduotys ginkluoto konflikto metu

Eil. I\ZZSZZ?:;I! Naikintuvy uzduoties tikslas
nr. . ir trumpas aprasymas
pavadinimas
Zvalgomyjy
1. | orobaliony |PrieSo Zvalgybai i§ oro naudojamy baliony numusimas.
numusimas
Naikintuvy apsaugg numatyta naudoti dviem atvejais:
Apsaugos A . y
2. wduotys a) saugant nuo prieso naikintuvy tam tikrame fronto ruoze savg-
¥ sias oro pajégas; b) neutralizuojant prieso vykdoma oro Zvalgyba.
Naikintuvy jsiverzimas i prie§o uznugari, t. y. reidas, kurio metu
... | tikimasi sutikti prieso léktuvy ir juos numusti, neutralizuoti prie-
3. | Antskrydziai |, iy e / . e -
$o oro pajégy veikimg ir sudaryti palankias salygas veikti savajai
zvalgybos aviacijai.
Naikintuvai naudojami bombonesiams ir zZvalgybos léktuvams,
kai jie vykdo pavestas uzduotis, saugoti. Lydéjimo ir suderin-
Lydéjimas . o A .
4 ir suderinta | [0S apsaugos tikslas — uztikrinti saugy kity léktuvy skrydj ir jy
) apsauga uzduociy vykdyma, saugant nuo prieso oro pajégy puolimo.
psaug Skirtingai nei antskrydzio atveju, $ios uzduoties metu naikintuvai
nesiekia jsivelti j oro kautynes.
Naikintuvai, parinkus tinkamas vietas, yra uzmaskuojami ant
»Slapukai“ | Zemeés ir laukia praskrendanciy prieso léktuvy. Pastebéje léktuvus
5. Zzeméjeir | pakyla ir pradeda oro kautynes. ,Slapuko” technika numatyta
medzioklé ore | naudoti, kai prie§o léktuvai skraido reguliariai ir yra galimybiy
i$naudoti netikétumo veiksnj.
i Esant ginkluoto konflikto tikimybei, aerodrome visg laika budi
Budéjimas o s . / o o
6. naikintuvy eskadrilés dalis, kuri yra pasiruo$usi per trumpiausig
aerodrome . C A - . -
laika, gavusi signala, pakilti j org ir vykdyti pavestas uzduotis.
Naikintuvams naktines uzduotis numatyta skirti dviem atvejais:
7 Naktinés | a) siekiant apsaugoti Lietuvos teritorija ir joje esancius objektus
’ uzduotys | nuo naktinio bombardavimo;
b) siekiant neutralizuoti prie$o zvalgyba i§ oro.
Naikintuvus numatyta taip pat panaudoti ir papildomoms uzduo-
tims, i§ kuriy pirmoji — Zvalgyba, vykdyti. Si uzduotis buty vykdo-
Solops s ma tik ypatingomis salygomis, kai nejmanoma panaudoti Zvalgy-
Salutinés . IR y I S >
. bos léktuvy. Antroji papildoma uzduotis — zemés taikiniy puolimas
8. | (papildomos) . AT NN e
L naudojant kulkosvaidzius ir bombas. Numatyta $ig uzduotj skirti
uzduotys . RS . it Toa e e Sy
tik tuomet, kai siekiama sustabdyti sparciai besiverziantj priesa,
sukelti panikg jam besitraukiant, arba turint patikimos informaci-
jos apie prieso gyvosios jégos didelius junginius.

Sudaryta autoriaus pagal: Aviacijos naikintuvy statutas Av-55. Kaunas: Kariuomeneés $ta-
bas, Spaudos ir §vietimo skyrius, 1937, p. 47-67; Staby Zinynas. Kaunas: Kariuomenés
$tabas, Spaudos ir §vietimo skyrius, 1938, p. 84.
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Lietuvos karo istorijos istoriografijoje pla¢iai naudojamame Staby Zi-
nyne pateikiamas Statute keliamy uzduociy apibendrinimas ir patikslin-
tos taktinés salygos. Siame zinyne kaip pagrindiné naikintuvy uzduotis
i$skiriama kova su prieso léktuvais budéjimo aerodrome metu, ne ma-
ziau kaip trijy naikintuvy grupés sudétyje patruliuojant ore, lydint savus
léktuvus, puldinéjant prieso aviacijos pajégas tiek ore, tiek aerodromuose
ir atakuojant zemés taikinius kulkosvaidziy ugnimi. Apibréziant naikin-
tuvy taktines veikimo galimybes numatyta, kad jy veikimo zona (skers-
muo) siekia 300-400 km, o veikimo aukstis — 500-9000 m (atakuojant
zemés taikinius — 25-200 m). Vienai svarbiausiy uzduociy, t. y. patru-
liavimui ore, nustatytos specialiosios salygos — trukmé - ne ilgiau kaip
1,5 val., veikimo zona (skersmuo) - 10-15 km?.

Dalis naikintuvams i$kelty uzduociy, prasidedant Antrajam pasau-
liniam karui, buvo nebeaktualios arba dél objektyviy priezas¢iy nej-
vykdomos. XX a. ketvirtojo desimtmecio pabaigoje uzduotis naikinti
zvalgomuosius oro balionus skambéjo archajiskai ir atrodé negrjztamai
praradusi aktualumg. O ,slapukams® Zeméje ir medzioklei ore reikéjo
ypatingy salygy, kuriy tikétis karinio konflikto metu buvo pernelyg op-
timistiska. Si uzduotis labiau tiko Statuto puslapiams nei realiems kovos
veiksmams. Siekiant sékmingai jvykdyti aptariama uzduotj, reikéjo ne
vien tik, kad prieso oro pajégos periodiskai skraidyty tais paciais mars-
rutais, bet ir rasti vieta, kuri buty saugi (nepasiekiama prieso artilerijos,
péstininky) ir tinkama naikintuvams leistis ir nepastebétiems kilti.

Dél ribotos infrastruktiiros dar dviejy Statute numatyty uzduociy visi
Lietuvos karo aviacijos naikintuvai negaléjo tinkamai jvykdyti: pirmiau-
sia — naktiniy, nes Kauno aerodromas tik i§ dalies buvo pritaikytas leistis
naktj, o kity aerodromy ir nusileidimo aiksteliy infrastruktara buvo is-
plétota dar maziau. Dauguma léktuvy neturéjo jmontuoty prozektoriy,
kurie galéty buti panaudoti ne vien oro kautynése, bet ir leidziantis. Nai-
kintuvai Fiat C.R. 20 nebuvo apripinti naktiniams skrydziams reikalinga
jranga. 1940 m. esanti infrastruktira ir priemonés tik iSimtiniais atvejais
leido atlikti naktinius skrydzius, taciau tai nebuvo rutininés uzduotys
nei léktuvy jguloms, nei aptarnaujanciajam personalui. 1940 m. pavasarj
Kariuomeneés Stabas pastebéjo, kad ypac triuksta naktiniams skrydziams
parengty lakany - tik 15-20 proc. jy buvo baige aklojo pilotavimo kur-

2% Staby Zinynas. Kaunas: Kariuomenés §tabas, Spaudos ir §vietimo skyrius, 1938, p. 84.

194



Lietuvos karo aviacijos 7-o0ji eskadrilé: pasirengimas ginkluotam konfliktui

sus, taciau praktikos itin stokojo, tad patikimai skraidyti naktj negaléjo®.
Dél anksc¢iau minéty priezasciy tikétino karinio konflikto atveju naktiniy
uzduociy jie vykdyti negaléty, o budéty aerodrome praktiskai tik diena,
nes naktj organizuoti budéjima buvo nejmanoma.

Galima teigti, kad 1938-1940 m. 7-0ji eskadrilé, kaip ir kitos Lietuvos
karo aviacijos naikintuvy eskadrilés, galéjo vykdyti puse (4 i$ 8) jai pa-
vesty uzduociy: antskrydzius, apsaugos, lydéjimo ir suderintos apsaugos,
taip pat Salutines (papildomas) uzduotis.

Pazymétina, kad lietuviskoje karo teorijoje naikintuvams numatyti
panasis tikslai kaip ir Statute. Pirmasis karo aviacijos naikintuvy gru-
pés vadas mjr. Antanas Maciuika, analizuodamas aviacijos panaudojimo
galimybes galimy kariniy konflikty metu, teigé, kad biisimuose karuose
ypatinga svarbg jgaus $aliy galimybés sparciai atlikti mobilizacija, t. y.
perkelti savo karines pajégas j numatytas vietas ir jas sutelkti. Dél $iy
priezasc¢iy padidés mobiliyjy ginkly ir kariniy daliniy, kurie galéty jau
pirmosiomis karinio konflikto valandomis dalyvauti kautynése, svarba.
Mjr. A. Maciuika teigé, kad vienas i§ tokiy svarbiausiy ginkly yra puo-
lamoji aviacija, kurios sudedamoji dalis - naikintuvai. Pastaruosius au-
torius savo darbe vadino ,kautyniy léktuvais“**. Naikintuvams tikétino
karinio konflikto metu buvo numatytos trys svarbiausios uzduotys - sau-
goti bombonesius, kautis oro kautynése ir atakuoti gyvaja prieso jéga ze-
méje”’. Tikétina, kad rengiant Aviacijos naikintuvy statutg ir formuluo-
jant jy uzduotis buvo pasinaudota mjr. A. Maciuikos mintimis. Vis délto,
skirtingai nuo teoriniy svarstymy, Statute galimybés naikintuvus naudoti
zemeés taikiniams atakuoti vertinamos rezervuotai, motyvuojant galimais
dideliais $iy kovos léktuvy nuostoliais®.

Kaip jau buvo minéta pristatant straipsnyje naudojamga analitinj bada,
visapusiskai uztikrintos i$ankstinés salygos turéjo tiesiogine jtaka dalinio
kariniam potencialui, t. y. kuo didesnis iSankstiniy salygy igyvendinimo
mastas, tuo dalinio karinis potencialas tikétino karinio konflikto metu taip

25 Vytautas Lescius, ,,Lietuvos kariuomenés organizavimo, dislokavimo ir ginkluotés po-
ky¢iai 1938-1940 m.“ Karo archyvas, t. XXIV, 2009, p. 188-190.

26 Antanas Madciuika, Bisimasis karas ir aviacija. Kaunas: Lietuvos aeroklubas, 1934,
p. 12-18.

27 Ten pat, p. 27-29.

28 Aviacijos naikintuvy statutas..., p. 63.
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pat didesnis. Statute iSskirtos penkios iSankstinés salygos (zr. 3 lentele).

3 lentelé. ISankstinés sglygos, butinos sékmingai pavestoms naikintu-
vy uzduotims jvykdyti

il: ISankstiné sglyga ISankstinés sqlygos trumpas aprasymas
1 KOVEZIE;];?;:IHQ Naikintuvy skaicius (kiekybiné persvara), techniné buklé,
pakankamumas patikimumas, jy ginkluoté.
Geras lakiny Geras pasirengimas vykdy.tll.pavestas uzd}lotls sumde@a 8
2. L motyvacijos, iugdyty gebéjimy dalyvauti oro kautynése ir
pasirengimas sukauptos laka .o
ptos lakiino patirties.
« Nuolatinis rysiy palaikymas su vir$§ininku (vadaviete),
Geras rysiy L L o
3. NS kitais aviacijos daliniais ir padaliniais, taip pat vykdant
organizavimas 3 . 1
uzduotj tarp naikintuvy ore.
.Zvalgybu.l.es Tiksli informacija apie prieso pajégas, ginkluote ir
4. informacijos . .
oy kautyniy taktika.
i$samumas
5. | Bendradarbiavimas Gl_auid.us be.ndradarblawmas su kity radiy aviacija ir
priesléktuvine apsauga.

Sudaryta autoriaus pagal: Aviacijos naikintuvy statutas Av-55. Kaunas: Kariuomeneés $ta-
bas, Spaudos ir §vietimo skyrius, 1937, p. 10-11.

Straipsnyje, siekiant jvertinti 7-osios eskadrilés karinj potencialg, ana-
lizuojamos pirmosios dvi iSankstinés salygos, siejamos su eskadrilés apria-
pinimu kovos priemonémis ir gyvaja jéga. Dél objektyviy priezasciy jver-
tinti visy i$ankstiniy salygy nejmanoma. Pirmiausia dél to, kad autoriui
nepavyko rasti pakankamai duomeny apie rysiy organizavima tiek 7-ojoje
eskadriléje, tiek IT (naikintuvy) grupéje. Statute operacijy metu numatyta
palaikyti ry$j naudojant sutartinius léktuvo manevrus, t. y. vizualiai per-
duodamus signalus. Pazymétina, kad, remiantis tyrimo metu surinktais
duomenimis, ry$iy organizavimas minimaliai analizuojamas vertinant
1939 m. rugséjo mén. vykusia Lietuvos kariuomenés mobilizacija. Pasku-
tiniy dviejy iSankstiniy salygy — zvalgybinés informacijos i$samumo ir
bendradarbiavimo - jgyvendinimas yra nulemtas daugiau kity veikéjy nei
pacios eskadrilés, todél Sios dvi salygos straipsnyje nebus analizuojamos.
Pazymeétina, kad pastaryjy salygy (ypa¢ bendradarbiavimo su kitomis es-
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kadrilémis ar kitais daliniais) analizé verta atskiro darbo platesniame kon-
tekste. Kitos iSankstinés salygos, nejvardytos Statute, straipsnyje laikantis
tyrimo prieigos taip pat neanalizuojamos. Pazymétina, kad kitos galimos
iSankstinés salygos, pavyzdziui, léktuvy maskuoté ar apriapinimas para-
$iutais, yra antrinés, jy svarba eskadrilés kariniam potencialui yra isvesti-
né is 3 lenteléje pateikty pirmyjy dviejy iSankstiniy salygy.

2. LIETUVOS KARO AVIACIJOS 7-OSIOS ESKADRILES
KARINIO POTENCIALO VERTINIMAS

2.1. Pirmosios iSankstinés salygos vertinimas: 7-osios
eskadrilés kovos priemoniy kokybé ir pakankamumas

Jgyvendinant Lietuvos kariuomenés modernizavimo plang, nuo
1938 m. balandzio 1 d. pradéta formuoti trecigja naikintuvy eskadrile,
kuri operatyviniu lygmeniu priskiriama II (naikintuvy) grupei, o ben-
druose susirasinéjimo dokumentuose vadinama 7-gja eskadrile”. Eska-
drilés vadu buvo paskirtas kpt. Juozas Vaicius,* technikos karininku -
Itn. Jonas Grincius®. 1938 m. balandzio 12 d. Karo aviacijos vir§ininkui
jsakius, formuojamai 7-ajai eskadrilei buvo perduoti 9 5-osios eskadrilés
naikintuvai Fiat C.R. 20** (gamykliniai numeriai: 30, 31, 34, 35, 36, 38,
40, 41 ir 43)*. Perdavus naikintuvus, balandzio mén. pabaigoje eskadrilé
buvo perkelta i$ Siauliy j Kauno jgula ir $ioje dislokacijos vietoje i¥buvo,

% Slaptas jsakymas Karo aviacijai Nr. 3, 1938 m. kovo 30 d. Lietuvos centrinis valstybés
archyvas (toliau - LCVA), f. 1323, ap. 1, b. 450, L. 3.

30 Isakymas Karo aviacijai Nr. 26, 1938 m. balandzio 22 d. LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 449,
. 51.

3! Isakymas Karo aviacijai Nr. 19, 1938 m. kovo 31 d. LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 449, L 41.
32 Ttalijoje, Turino aviacijos gamykloje Aeronautica d'Italia, XX a. tre¢iojo desimtmecio
antrojoje puséje suprojektuotus ir pagamintus metaliniy konstrukeijy dvisparnius naikin-
tuvus Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacija pradéjo naudoti 1928 m. pabaigoje. Fiat A. 20 tipo
410 AG skys¢iu ausinamais varikliais naikintuvai galéjo pasiekti didziausig 270 km/val.
greit] ir pakilti j 6 km aukstj. DidZioji dalis Fiat C.R. 20 naikintuvo buvo dengta audiniu,
o liemens priekis ir galas — duraliuminio skarda.

3 Karo aviacijos technikos dalies vedéjo rastas Nr. 60896 7-osios eskadriles vadui,
1938 m. balandzio 12 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 194, 1. 2.
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iki buvo likviduota Lietuvos karo aviacija*.

Dauguma 7-ajai eskadrilei perduoty naikintuvy Fiat C.R. 20 Lietuvos
karo aviacijoje buvo eksploatuojami beveik desimt mety (zr. 4 lentele).
Tik trijy perduoty léktuvy eksploatacijos laikas buvo trumpesnis — 10
1928 m. jsigyty Fiat C.R. 20 buvo perduota 1-ajai eskadrilei, o kiti pradéti
eksploatuoti véliau. Vis délto neskraidziusiy, keleta mety isbuvusiy nesil-
domoje, kintancios drégmeés patalpoje, audiniu dengty naikintuvy nega-
lima vadinti patikimesniais nei pradéty eksploatuoti 1928 m. Naikintuvy
Fiat C.R. 20 virSutiniai ir apatiniai sparnai ir liemuo buvo dengti audiniu.
Net ir neeksploatuojant, dél kintancios drégmeés, jeigu ir ne visas, tai tam
tikrose vietose (jtempimo taskuose, kur buvo salytis su metalu), audinys
galéjo prarasti atsparuma®.

Likus metams iki 7-oji eskadrilé suformavimo, 1937 m. geguzés mén.,
buvo atliekamas periodinis naikintuvy Fiat C.R. 20 techninés buklés pa-
tikrinimas. I$ 9 naikintuvy patikrinimo metu 2 buvo remontuojami Karo
aviacijos dirbtuvése. Patikrinus likusius 7 Fiat C.R. 20, nustatyta, kad vie-
nas i3 jy yra netinkamas skraidyti (gamyklinis Nr. 38). Sio naikintuvo bii-
tinai reikéjo keisti variklj ir jo tvirtinimo rémg. Dar dviem naikintuvams
(gamyklinis Nr. 31 ir Nr. 35) nustatyta smulkiy liemens, laikanciyjy ir
stabilizuojanciyjy plok$tumy gedimy, o dél sinchronizatoriaus gedimo
buvo pazeisti (persauti) dviejy naikintuvy (gamykliniai Nr. 35 ir Nr. 36)
propeleriai’®.

3% 7_osios eskadrilés vado raportas Nr. 68/sl IT grupés vadui ir raporto priedas: 7-osios
eskadrilés persikélimo planas, 1938 m. balandZio 29 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 196, 1. 1-2.

3% Gytis Ramogka, ,Miisy Fiatai. Naikintuvai Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacijos tarny-
boje*. Plieno sparnai, 9, 2009, 11.

361937 05 28 5-0s eskadrilés léktuvy periodinio tikrinimo Zinios Nr. 2691. LCVA, f. 531,
ap.1,b.195,1. 1-2.
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Lietuvos karo aviacijoje naikintuvai Fiat C.R. 20 buvo intensyviai eks-
ploatuojami. 1938 m. vidutiniskai kiekvienas 7-ajai eskadrilei perduotas
Fiat C.R. 20 ore buvo isbuves po 394 val. ir atlikes 705 nutipimus. Visiems
léktuvams iki 1938 m. balandzio 1 d. bent kartg buvo atliktas kapitalinis re-
montas, o trys i$ jy Karo aviacijos dirbtuvése buvo remontuoti du kartus®.

1938 m. balandzio 31 d. tikrinant perduotus eskadrilei léktuvus nusta-
tyta, kad visi eskadrilei priklausantys naikintuvai turi laikanciyjy ir stabi-
lizuojanciyjy plokstumy pazeidimy. Plokstumos buvo ne kartg lopytos, o
vairalazdés ir stabilizatoriaus reguliavimo mechanizmai dél susidévéjimo
buvo atsilaisvine. Taip pat buvo nutriakusios posiikio vairy lyny vijos, trijy
lektuvy pazeistos (sulankstytos) apatiniy sparny nerviiros. I$skyrus nai-
kintuva Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 40), visi kiti turéjo liemens pazeidi-
my - audinio celonas buvo susidévéjes, susproginéjes ir nutrupéjes. 5 nai-
kintuvy varikliuose rasta gedimy, vieno i$ jy (gamyklinis Nr. 41) variklj
nuspresta pakeisti. Buvo batina kapitaliskai suremontuoti naikintuvo Fiat
C.R. 20 (gamyklinis Nr. 43) kairjjj apatinj sparng. Dél anks¢iau minéty
gedimy ir trakumy i$ 8 naikintuvy du pripazinti netinkamais skraidyti*.

Siekiant pasalinti ne kartg tikrinant nustatytus Fiat C.R. 20 varikliy
trikumus, buvo nuspresta juos remontuoti. Eskadrilei persikélus j nuo-
latinés dislokacijos vieta — Kauno aerodroma, ir toliau Fiat A. 20 vari-
kliy remontas bavo atliekamas Zokniy dirbtuvése. Numatyta, kad visos
atsarginés $iy naikintuvy dalys bus laikomos Zokniuose, o 7-ajai eska-
drilei perduoti tik svarbiausiy atsarginiy daliy komplektai*. Sprendimas
ir toliau variklius remontuoti Zokniy dirbtuvése galéjo buti motyvuotas
$ioje bazéje tarnaujanciy motoristy sukaupta patirtimi ir esama infras-
truktdra, nes nuo 1933 m. Zokniuose buvo dislokuota 3-ioji eskadrilé,
ginkluota italiskais lengvaisiais bombonesiais Ansaldo A. 120 su Fiat A.
22 tipo varikliais, kurie buvo labai panasas j Fiat A. 20 variklius, jrengtus
Lietuvos karo aviacijos jsigytuose naikintuvuose Fiat C.R. 20*.

37 7.0s eskadrilés léktuvy periodinio tikrinimo Zinios, 1938 m. geguzés 31 d. LCVA,
f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 18-19.

38 7_0s eskadrilés léktuvy periodinio tikrinimo Zinios, 1938 m. balandzio 31 d. LCVA,
f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 20.

39 Technikos dalies vedéjo rastas Nr. 61514 Karo aviacijos tiekimo skyriaus vir§ininkui,
1938 m. birzelio 30 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 194, 1. 21.

40 Taisykles motory Fiat A-20 ir A-22 vartojimui (vertéjas Jonas Mikénas). Kaunas: Vy-
riausiojo §tabo Spaudos ir §vietimo skyrius, 1929, p. 5-7.
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Stringant remonto darbams, 7-osios eskadrilés vadas 1938 m. lie-
pos 16 d. kreipési | Zokniy dirbtuves dél perduoty naikintuvy varikliy
remonto. Daugiau kaip po ménesio buvo pranesta, kad varikliai nere-
montuojami dél mechaniky trakumo®. Siekiant paspartinti naikintuvy
varikliy remonto darbus kreiptasi j Karo aviacijos dirbtuves, taciau ir i$
¢ia buvo gautas atsakymas, kad laisvy mechaniky néra. Apie kilusig pro-
blema buvo pranesta Karo aviacijos tiekimo skyriaus virSininkui**.

1939 m. rugséjo 11 d. buvo atliekamas paskutinis periodinis naikin-
tuvy Fiat C.R. 20 techninés buklés patikrinimas. Jo metu nustatyta, kad
tik 1 1§ 7* naikintuvy (gamyklinis Nr. 41) gali bati eksploatuojamas ir
neatlikus remonto. Naikintuvas Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 43), kurio
po paskutinio periodinio patikrinimo buvo pakeistas variklis, pripazin-
tas netinkamu skraidyti, kol bus atliktas skubus remontas. Buvo bitina
pakeisti naikintuvo radiatoriy, suremontuoti variklj, atnaujinti liemens
audinio celoning dangg ir kartu pasalinti audinio laisvuma. Palyginus su
1938 m. atlikto naikintuvy periodinio tikrinimo rezultatais galima teigti,
kad daugumos naikintuvy techniné buaklé pablogéjo. Visi nustatyti nai-
kintuvy sparny ir jy tvirtinimo elementy gedimai turéjo buti nedelsiant
pasalinti. Tg patj galima pasakyti apie liemenj - visy naikintuvy liemens
audinio apsauginio celoninés dangos bukle, palyginti su 1938 m., dar
labiau suprastéjo. Nustatyti daugumos (6 i$ 7) naikintuvy valdymo siste-
my gedimai — dél susidévéjimo atsirades per didelis vairalazdés prijun-
gimo taskuose ir stabilizatoriaus reguliavimo mechanizmo laisvumas*.

1939 m. periodinio techninés buklés patikrinimo metu vidutiniskai vie-
nas naikintuvas Fiat C.R. 20 buvo skraides 506 val. 7-osios eskadrilés laktinai
per 15 mén. tarnybos (t. y. nuo tada, kai buvo suformuota eskadrilé) kiekvie-
nu naikintuvu vidutini$kai buvo skraide¢ apie 118 val. Lyginant naikintuvy

41 Zokniy dirbtuviy vir§ininko rastas Nr. 440 Karo aviacijos 7-os eskadriles vadui,
1938 m. rugpjucio 23 d. LCVA, . 531, ap. 1, b. 194, 1. 47.

2 Karo aviacijos dirbtuviy telefonograma Nr. 91 Zokniy dirbtuviy vir$ininkui, 1938 m.
rugpjacio 20 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 194, 1. 46.

*#* Pastaba. Naikintuvas Fiat CR. 20 (gamyklinis Nr. 35) buvo remontuojamas Karo avia-
cijos dirbtuvése, todél jo techniné buklé periodinio tikrinimo metu nebuvo tikrinama ir
patikrinimo lape duomenys nepateikti.

# Karo aviacijos slaptos 7-os eskadrilés lektuvy tikrinimo Zinios, 1939 m. rugséjo 11 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 70.
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eksploatacijos intensyvumg ankstesniais metais galima teigti, kad tarnybos
metu 7-os eskadrilés naikintuvai buvo eksploatuojami intensyviau. Per 15
meén. eksploatacijos 7-ojoje eskadriléje vieno naikintuvo ore praleistas lai-
kas vidutiniskai sudaré apie 24 proc., skai¢iuojant nuo jo eksploatavimo Lie-
tuvos karo aviacijoje pradzios, viso skraidyto laiko. Kitaip tariant, daugiau
kaip 10 m. Lietuvos karo aviacijoje naudoty naikintuvy beveik ketvirtadalis
eksploatacijos rezultaty buvo pasiekta paskutiniais tarnybos metais.

5 lentelé. 1939 m. rugséjo mén. 7-osios eskadrilés naikintuvy Fiat
C.R. 20 eksploatacijos duomenys

Naikintuvo
Naikintuvo Nuo 1938 05 | ore praleisto
Eil. Lektuw.zs. eksploatfz.a]os Skraidyta iki 15.)39 09 | laiko dalis per
(gamyklinis pradzia skraidyty | eksploatacijos
nr. , , valandy ..
numeris) Lietuvos karo valandy 7-ojoje
aviacijoje** skirtumas eskadriléje
laikotarpj
. 496 val.
1. |Fiat C.R. 20 (Nr. 31) 1928 09 24 . 76 val. 15%
35 min.
. 710 val.
2. |Fiat C.R. 20 (Nr. 34) 1928 10 04 . 132 val. 19 %
45 min.
3. |Fiat CR.20 (Nr. 35)* | 19281221 Buvo remontuojamas
4 |Fiat CR.20 (Nr.36) | 19281010 | +30vak 86 val. 20 %
20 min.
5. |Fiat CR.20(N£.38) | 19281018 | ~*Yah | 1ogval 22%
15 min.
6. Fiat CR.20 (Nr.40) | 19310516 | 227Vval 154 val. 36 %
00 min.
7. |Fiat CR.20 (Nr.41) | 19310519 | “42Vval | 3700 31%
30 min.
8. |Fiat CR.20(Nr.43) | 19310519 | /8Yal | 10 25%
20 min.

Sudaryta autoriaus pagal: Karo aviacijos slaptos 7-os eskadrilés léktuvy tikrinimo Zinios,
1939 m. rugséjo 11 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 70; 7-o0s eskadrilés léktuvy periodinio
tikrinimo Zinios, 1938 m. geguzés 31 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 18-19.

*Fiat C.R. 20 (Nr. 35) periodinio naikintuvy techninés buklés patikrinimo metu buvo re-
montuojamas Karo aviacijos dirbtuvése, todél patikrinimo lape duomenys nepateikiami.
**Kituose periodiniy léktuvy buklés tikrinimo dokumentuose pateikiamos kitos léktuvy
eksploatacijos pradzios datos, besiskiriancios nuo keliy dieny iki keliolikos ménesiy. Ne-
sant galimybiy patikrinti, lenteléje pateikiama $altinyje nurodyta data.
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Palyginti su kitomis naikintuvy eskadrilémis, 1938 m. 7-osios eska-
drilés vidutinis vieno naikintuvo ore i$baty valandy skai¢ius buvo gero-
kai didesnis. 1938 m. balandzio mén., tuo pat metu, kai buvo jkurta 7-oji
eskadrilé, 5-oji eskadrilé buvo apginkluota naujais, Jungtinéje Karalystéje
pagamintais naikintuvais Gloster ,,Gladiator“ Mk.I.** Vidutinigkai 1938 m.
kiekvienu 5-ajai eskadrilei priklausiusiu naikintuvu buvo skraidyta 50
val., o 7-osios eskadrilés naikintuvais — 70 val,, t. y. 30 proc. ilgiau. Nors
1-0ji eskadrilé skraidé trimis ménesiais ilgiau, taciau vidutiniskai vieno
naikintuvo ore i$buty valandy skai¢iumi reik§mingai skyrési — 7-osios
eskadrilés naikintuvai buvo 57 proc. aktyviau eksploatuojami nei 1-osios
eskadrilés prancuziskieji Dewoitine D.501L.

6 lentelé. 1938 m. Karo aviacijos II (naikintuvy) grupés eskadriliy
skraidymo duomenys

Viduti-
niskai Vidu-
Eskadrilés| Léktuvy | Léktuvy | Skrai- Per Ore v1.en.o t'me
; -~ . 1938m. | .., _ naikin- | vieno
pavadi- | skaicius | skaicius | dyta atlikta isbata tuvo ore | skry-
nimas | 1938 0401|1938 12 31 | ménesiy .. laiko e wy
skrydziy isbuty dzio
valandy | trukmé
skaicius
1-0ji . 526 val. ,
eskadrile 13 13 12meén.| 1217 05 min. 40 val. | 26 min.
>-0ji . 694 val. ,
eskadrile 14 14 9 mén. 1525 35 min. 50 val. |27 min.
7-0ji . 639 val. . ,
eskadrile 9 8 9 mén. 1715 10 i 70 val* | 22 min.

Sudaryta autoriaus pagal: Zinios apie 1-os eskadrilés léktuvais atliktus skraidymus 1938
metais, 1939 m. sausio 21 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 219, L. 12; Zinios apie 7-os eskadrilés
léktuvais atliktus skraidymus ir jy remonta 1938 metais, 1939 m. sausio 24 d. LCVA,
f. 531, ap. 1, b. 219, 1. 20; Zinios apie 5-os eskadrilés léktuvais atliktus skraidymus ir jy
remonta 1938 metais, 1939 m. sausio 24 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 219, 1. 23.

* Skai¢iuojant vidutinigkai vieno naikintuvo ore i$butas valandas, 7-osios eskadrilés léktu-
vy skraidytas laikas buvo padalytas i§ 8 naikintuvy skaiciaus, nes 1938 m. balandzio 27 d.
Fiat C.R. 20 buvo sudauzytas ir nuradytas ir visus metus buvo skraidoma 8 naikintuvais.

4 Gytis Ramoska, Lietuvos aviacija. Kaunas: Sviesa, 2009, p- 72-73.
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Aktyvesne naikintuvy eksploatacija lémé dvi priezastys. Palyginti su
kitomis eskadrilémis, 7-ojoje eskadriléje buvo gerokai maziau naikintuvy,
o lakiiny skaicius panasus, todél, siekiant jvykdyti skraidymo programa,
léktuvai buvo eksploatuojami intensyviau. Antroji priezastis buvo susiju-
si su karo lakiiny rengimu Lietuvos karo aviacijos mokykloje ir personalo
formavimo politika. Atsizvelgiant j mokiniy lakany skaiciy eskadriléje
ir santykinai trumpesne vidutine vieno skrydzio trukme*® galima teigti,
kad 7-0ji eskadrilé buvo pereinamoji, skirta Karo aviacijos mokyklos bai-
giamojo kurso mokiniams lak@inams. 7-oje eskadriléje baigiamojo kurso
mokiniai lakanai, kuriuos, baigus mokslus, numatyta skirti naikintuvy
pilotais, atlikdavo skraidymo stazuote. Dél $ios priezasties eskadrilés nai-
kintuvai buvo intensyviau naudojami, tai rodo skraidymo kravis, kuris
tekdavo atliekant kasmetines lakiiny skraidymo programas®.

1 pav. 1938 m. balandZio-1940 m. birZelio mén. 7-osios eskadrilés nai-
kintuvais atlikty skrydziy skai¢ius
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Sudaryta autoriaus pagal: 7-os eskadrilés skraidymo Zurnalas. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 198,
1. 1-334.

Kaip jau minéta, naikintuvuose Fiat C.R. 20 buvo jrengti Fiat A. 20
tipo 410 AG varikliai. Pazymétina, kad pakeisti variklj, priesingai nei
kitus svarbesnius léktuvo mazgus, buvo ypa¢ sunku dél technologinio
sudétingumo ir riboto atsarginiy varikliy skaiciaus. Karo aviacijos dirb-
tuvése varikliai buvo tik remontuojami, o ne gaminami, kaip kiti léktuvo

46 7_0s eskadrilés skraidymo Zurnalas. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 198, 1. 1-334.

47 Antanas Mikutis, ,,Karo aviacijos tarnyboje®. Plieno sparnai, 1, 1992, p. 2-13.
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mazgai, pavyzdziui, laikanciosios ir stabilizuojanciosios plok$tumos ir
pan. [sigyjant Fiat C.R. 20, buvo jsigyti ir 6 atsarginiai Fiat A. 20 vari-
kliai*!. 1938 m. balandzio mén. Lietuvos karo aviacijos atsarginiy daliy
sandélyje buvo 4 atsarginiai Fiat A. 20 tipo varikliai, 2 variklio rémai ir 4
propeleriai. Pazymétina, kad atsarginiai varikliai nebuvo visi$kai nauji*.

Nors pagrindiniuose Saltiniuose apie naikintuvy Fiat C.R. 20 variklius
néra informacijos apie jy eksploatacijos resursus®, remiantis LCVA saugo-
ma medziaga galima teigti, kad Fiat A. 20 tipo varikliai buvo kapitali$kai
remontuojami vidutiniSkai jiems iSdirbus ne daugiau kaip 100 val., o vari-
klis, eksploatuotas 500 val., nura§omas kaip susidévéjes®. 1939 m. rugséjo
mén. 3 naikintuvy varikliy resursas jau artéjo i pabaiga, o dar 2 varikliy
buvo i$naudoti apie du trec¢daliai resurso. Atsizvelgiant j naikintuvy eks-
ploatacijos intensyvuma, 1940 m. pirmojoje puséje buvo butina atlikti 3
naikintuvy varikliy kapitalinj remontg, o 2 naikintuvams pakeisti variklius
naujais. Pazymeétina, jog 3 naikintuvy varikliy, atlikus kapitalinj remonta,
veiklos resursas bty pratestas dar apie 100 val,, taciau po to jie turéjo buti
nurasyti kaip techniskai susidévéje. Remiantis eksploatacijos duomenimis
galima teigti, kad 1940 m. pabaigoje — 1941 m. pirmojoje puséje 7-osios
eskadrilés visy naikintuvy varikliy resursas bty buves visiskai i$naudotas.

8 Gytis Ramoska, ,Mitsy Fiatai. Naikintuvai Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacijos tarny-
boje“. Plieno sparnai, 9, 2009, p. 4.

49 7-0s eskadrilés paliekamo karo aviacijos technikos turto lentelé, 1938 m. balandzio
meén. LCVA, f. 531, ap. 1, 196, 1. 4.

*® Jonas Mikénas, Aviacijos varikliai. Kaunas: Vyriausiojo §tabo Spaudos ir §vietimo sky-
rius, 1934, p. 1-193;

Taisyklés motory Fiat A-20 ir A-22 vartojimui (vertéjas Jonas Mikénas). Kaunas: Vy-
riausiojo §tabo Spaudos ir §vietimo skyrius, 1929, p. 5-7.

>l 7-0s eskadrilés vado rastas Nr. 30 Karo aviacijos Zokniy dirbtuviy vir$ininkui, 1939 m.
vasario 13 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 6;

7-o0s eskadrilés léktuvy tikrinimo Zinios, 1939 m. rugséjo 11 d. LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 195, 1. 70.
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Kovos priemoniy kokybé: 7-osios eskadrilés naikintuvy Fiat
C.R. 20 patikimumas

Eksploatuojant naikintuvus Fiat C.R. 20 buvo pastebéti keli svarbiis
technologiniai trikumai, dél kuriy susidaré avarinés situacijos, pasibai-
gusios ne vien léktuvy praradimu, bet ir lakiiny zatimi. Iki 1940 m. birze-
lio 15 d. dél jvairiy priezasc¢iy buvo sudauzyti ir nuradyti 8 i§ 15 1928 m.
jsigyty Fiat C.R. 20 naikintuvy.

8 lentelé. Naikintuvy Fiat C.R. 20 avarijos, po kuriy jie buvo nurasyti

. Léktuvas .. Naikintuvg ,Ar ..
Eil. L, Avarijos . . _ Zuvo Trumpas avarijos
(gamyklinis pilotavusio lakino p Ly y
nr. . data . |laki- | prieZasties aprasymas
numeris) vardas, pavardé nas
. . . Sugedus sinchroni-
L. Fiat CR. 20 193407 11 Mjr. Euggl}l) us Ne | zatoriui kulkos nukirto
(Nr. 29) Kraucevicius .
propelerio mente.
Dél pilotavimo klaidos
Fiat C.R. 20 Lak. mok. jaun. . peréjo i nevaldoma
2 (Nr. 30) 19380427 psk. Kazys Smetona Taip suktuka ir nepavykus
i$lyginti nukrito.
. Dél pilotavimo klaidos
3. | FAtCR 20 15500995 | LimAntanas | |y iiom Lektuvui pazeidus
(Nr. 32) Skarzinskas < . .
aukscio vairus nukrito.
. Sugedus sinchro-
4. Fl?lt\lf';)zo 193306 30 | Kpt. Ignas Vylius | Ne | nizatoriui kulkos nukirto
) propelerio mente.
Fiat C.R. 20 Ltn. Bronius . . .
5. (Nr. 37) 193610 15 Sabonas Taip NulaZo sparnai.
. Lak. mok. eil. Skrydzio metu iskrito i$
6. Fiat C.R. 20 1940 06 13 Gediminas Ne | léktuvo ir nevaldomas
(Nr. 38) . ;
Janulevicius léktuvas nukrito.
Dél léktuvo gedimo
. . (nutrakusiy valdymo
7. Fiat C.R. 20 1936 05 24 Kpt. POYl.laS Taip | lyny) peréjo i nevaldoma
(Nr. 39) Nakrosis g
suktuka ir nepavykus
i$lyginti nukrito.
Fiat C.R. 20 Ltn. Pranas . . .
8. (Nr. 42) 193502 11 Kvietinskas Taip NulaZzo sparnai.

Sudaryta autoriaus pagal: Saulius Luksys, Rimvydas Mintautas, Jonas Monkevicius, Palii-
Ze sparnai. Vilnius: Uztupo leidykla, 1997, p. 35-43; Gytis Ramoska, ,,Miisy Fiatai. Nai-
kintuvai Fiat C.R.20 Lietuvos karo aviacijos tarnyboje®. Plieno sparnai, 9, 2009, p. 10-12.
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Du naikintuvai buvo sudauzyti ir nurasyti dél nepatikimo kulkosvai-
dziy sinchronizatoriaus, kuriam sugedus kulkos pazeidé (nukirto) pro-
pelerj. Per Palangoje vykusias Saudymo pratybas j oro taikinius dél Sios
priezasties 1933 m. birzelio 30 d. buvo prarastas pirmasis naikintuvas
Fiat C.R. 20, dar po mety, 1934 m. liepos 11 d., per identiska avarija -
sudauzytas ir nuraSytas antrasis naikintuvas Fiat C.R. 20 (gamyklinis
Nr. 29)%. 1937 m. liepos 22 d. vél dél to paties sinchronizatoriaus gedimo
buvo persauta ir nuplésta naikintuvo Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 30)
propelerio menté, priverstinai leidziantis naikintuvas kapotazavo ir buvo
smarkiai aplauzytas. Lakiinas Itn. J. Grincius, nors ir suzeistas, liko gyvas,
o naikintuvas po kapitalinio remonto buvo grazintas eskadrilei*’. Dazna
kulkosvaidziy sinchronizatoriaus gedimg iliustruoja tai, jog 1937 m. ge-
guzés meén. per léktuvy periodinj patikrinimg buvo nustatyta, kad kulkos
pazeidé dviejy naikintuvy (gamykliniai Nr. 35 ir Nr. 36) propelerius™, o
tikrinant po mety uzfiksuotas pakartotinis naikintuvo Fiat C.R. 20 (ga-
myklinis Nr. 36) sinchronizatoriaus gedimas>.

Jsisenéjusig sinchronizatoriy problema suskubta spresti tik 1939 m.
Karo aviacijos dirbtuvése uzsakant naujg sinchronizatoriy naikintuvui Fiat
C.R. 20 (gamyklinis Nr. 38)*. Karo aviacijos dirbtuvés pagamino 3 naujus
sinchronizatorius, vienas jy buvo isbandytas 1939 m. per vasaros $audymo
pratybas. Po bandymy 7-osios eskadrilés vadas raportavo, kad nauja sinch-
ronizatoriy pavyko sureguliuoti nuolatiniam Saudymui, ir per visas praty-
bas nejvyko né vieno incidento, kurio metu biity pazeistas propeleris. Ban-
dymo metu nustatyti pagaminto sinchronizatoriaus trikumai: per trumpa
leidimo svirtelé ir per didelé jos trintis, nepatikimai sinchronizatorius pri-
tvirtintas prie variklio ir nepakankamas jo tepimas. Po atlikty bandymy es-
kadrilés vadas mjr. ]. Vaicius reziumavo, kad, pasalinus minétus trakumus,

2 Gytis Ramogka, ,Misy Fiatai. Naikintuvai Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacijos tarny-
boje“. Plieno sparnai, 9, 2009, p. 10.

53 Eugenijus Raubickas, ,Palangos aerodromas®. Plieno sparnai, 10, 2013, p. 10.

>* 5.0s eskadrilés lektuvy periodinio tikrinimo Zinios Nr. 2691, 1937 m. geguzés 28 d.
LCVA, f. 531, ap. 1,b. 195, L. 1-2.

5 7.0s eskadrilés léktuvy periodinio tikrinimo Zinios, 1938 m. geguzés 31 d. LCVA,
f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 18-19.

56 7_0s eskadrilés vado rastas Nr. 91 Karo aviacijos dirbtuviy vir$ininkui, 1939 m. balan-
dzio 25 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 12.
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naujas sinchronizatorius kulkosvaidziams Vickers bity tinkamesnis nei
naudoti iki tol*’. Pastebéti trikumai 1940 m. geguzés mén. Karo aviacijos
dirbtuvése buvo pasalinti, tobulinant naujuosius sinchronizatorius.

Italijoje, Turine, iSbandant priimamus Lietuvos karo aviacijai paga-
mintus naikintuvus Fiat C.R. 20, jy konstruktoriai teigé, kad jie yra visis-
kai atsparts ir dél apkrovos suliizti ore negali*. Vis délto jy eksploatacijos
laikotarpiu jvyko dvi aviakatastrofos, kai, atliekant aukstojo pilotazo fi-
guras (manevruojant), nulizo naikintuvy sparnai. 1935 m. vasario 11 d.
Itn. Pranui Kvietinskui pikiruojant naikintuvg Fiat C.R. 20 (gamyklinis
Nr. 42), ore nuliiZo jo sparnas ir lakiinas zuvo®. Identiska aviakatastrofa
jvyko 1936 m. spalio 15 d., kai per bombardavimo treniruote, iSvedant i§
pikiravimo padéties naikintuvg Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 37), nulazo
kairysis apatinis jo sparnas ir pilotas ltn. Bronius Sabonas, nespéjes i3si-
gelbéti parasiutu, zuvo®.

AStuntaisiais eksploatacijos metais iSryskéjo dar vienas nepatikimas
léktuvo technologinis sprendimas. 1936 m. vasario mén. j Karo aviacijos
dirbtuves atgabentam Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 36) reikéjo pakeis-
ti sparny drobe. Ja nuémus, virSutiniame desiniajame sparne pastebétas
tritkes vielos tenderis. I$analizavus léktuvo borto knyga nustatyta, kad
$iuo léktuvu prie§ remontg kpt. J. Mikénas atliko staigiy postkiy treni-
ruote. Karo aviacijos dirbtuviy mechanikai konstatavo, kad jau kelis kar-
tus $io tipo léktuvy sparnuose buvo trike lynai ar juos laikantys tende-
riai. Dél $ios priezasties nuspresta Fiat C.R. 20 tikrinti dazniau®. Praéjus
keliems ménesiams, ruo$iantis aviacijos Sventei, 1936 m. geguzés 24 d.,
nutriakus naikintuvo Fiat C.R. 20 (gamyklinis numeris Nr. 39) lynams,

57 7_0s eskadrilés vado rastas Nr. 9 Karo aviacijos dirbtuviy vir§ininkui, 1940 m. sausio
12 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226,1.101.

%8 Karo aviacijos dirbtuviy rastas Nr. 394, 1940 m. geguzés 25 d. LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 250, 1. 10.

% Leonardas Peseckas, Karo lakiino pasakojimai. Kaunas: Lietuvos aviacijos muziejus,
2006, p. 101-102.

%0 Karo aviacijos vir$ininko raportas Nr. 973 kariuomenés vadui, 1935 m. vasario 27 d.
LCVA, f. 930, ap. 2K, b. 405, 1. 18.

61 Gytis Ramosgka, ,,Masy Fiatai. Naikintuvai Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacijos tarny-
boje* Plieno sparnai, 9, 2009, p. 11.

62 Karo aviacijos Tiekimo skyriaus dirbtuviy rastas Nr. 37690, 1936 m. vasario 13 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 144, L. 30.
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zuvo karo lakiinas kpt. Povilas Nakrosis.

Karo aviacijos dirbtuviy inzinierius mjr. Stasys Jakstys po 1939 m.
rugséjo mén. atliktos periodineés léktuvy techninés apziiros isskyré nuo-
latinius naikintuvy Fiat C.R. 20 gedimus, dél kuriy batina dazniau juos
tikrinti. Mjr. S. Jakstys pazyméjo, kad krypties vairo rateliai yra per mazi,
jie nesisukioja ir dél to greitai susidévi valdymo lynai. Be to, posikio vai-
ras remiasi j auks¢io vairg stac¢iu kampu ir dél to praduriama drobé, o
vaziuoklés vidaus spyriy tvirtinimas yra per silpnas®.

Naikintuvo Fiat C.R. 20 technologiniai trakumai mazino jo patikimu-
ma atliekant kovos uzduotis. Statute numatyta, kad pagrindiniai naikin-
tuvo ginklai yra kulkosvaidziai ir galimybé manevruoti®. Naikintuvo Fiat
C.R. 20 technologiniai trikumai buvo susije su jo ginkluote (kulkosvaidziy
sinchronizatoriumi) ir galimybémis manevruoti — esant didelei apkrovai,
atliekant aukstojo pilotazo figiiras, pikiruojant, kildavo grésme, kad jtam-
pos taskuose gali lazti naikintuvo sparnai arba nutrikti valdymo lynai.

Kovos priemoniy kokybé: 7-osios eskadrilés naikintuvy Fiat C.R.
20 ginkluoté

Nepublikuotuose $altiniuose ir istoriografijoje Sia tema naikintuvy
Fiant C.R. 20 ginkluotés duomenys yra priestaringi. Vienareik§miskai
galima teigti tik tai, kad Lietuvos karo aviacijoje naudoti naikintuvai Fiat
C.R. 20 buvo ginkluoti dviem 7,7 mm $oviniais pro propelerj, naudojant
sinchronizatoriy, Saudanciais Vickers firmos kulkosvaidziais®.

Istoriografijoje pateikiami skirtingi kitos Fiat C.R. 20 ginkluotés duo-
menys. Aviacijos istoriko G. Ramoskos teigimu, be kulkosvaidziy, naikin-
tuvuose Fiat C.R. 20 buvo jrengti bombolaidziai, kuriais galima buvo skrai-
dinti ir atakos metu paleisti 2 po 12,5 kg sveriancias bombas®. V. Statkus,

63 7_0s eskadrilés léktuvy tikrinimo Zzinios. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 70.

8 Aviacijos naikintuvy statutas Av-55. Kaunas: Kariuomenés tabas, Spaudos ir §vietimo
skyrius, 1937, p. 6.

85 Karo aviacijos 7-osios eskadrilés vidinis ginkly orderis Nr. 12, 1940 m. liepos 3 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223, L. 13.

5 Gytis Ramogka, ,Miisy Fiatai. Naikintuvai Fiat C.R. 20 Lietuvos karo aviacijos tarny-
boje“. Plieno sparnai, t. 9, 2009, p. 2-13.
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remdamasis III (bombonesiy) grupés vado plk. ltn. Jono Liorento pateikta
informacija, rasé, kad ,,Fiat C.R. 20 buvo nusene, ginkluoti 2 kulkosvaidZiais
ir bombolaidziu 2 kg skeveldrinémis bombomis“?’. E. Papeckys, lygindamas
Lietuvos karo aviacijos léktuvus su Lenkijos kariniy oro pajégy naudotais
léktuvais, pazymi, kad Fiat C.R. 20 bombomis nebuvo ginkluoti®.

Vis délto, remiantis fragmentiskais nepublikuotais $altiniais, many-
tina, kad naikintuvai Fiat C.R. 20 4-ojo deSimtecio pabaigoje nebuvo
ginkluoti bombomis, nes Karo aviacijos taikos meto etaty Nr. 95 ginkly
turto lenteléje 7-ajai eskadrilei nenumatyta 0,9-3 kg svorio bomboms
skirty bombolaidziy®. Taip pat Karo aviacijos dirbtuvése pildytuose pri-
émimo-perdavimo aktuose nepazyméta, kad Fiat C.R. 20 buty jrengta
bomby métymo jranga’.

Palyginti su Lenkijos, SSRS ir Vokietijos kariniy oro pajégy naikintu-
vy ginkluote, Fiat C.R. 20 ginkluotés turéjo maziau ir prastesnés kokybeés.
Dauguma 1940 m. minéty valstybiy kariniy oro pajégy naudoty naikin-
tuvy buvo ginkluoti ne vien kulkosvaidziais, kuriy juose buvo jrengta
daugiau, bet ir 20 mm patrankélémis”'.

I§ Lietuvos kariuomenés $tabo karininky sudaryta komisija, 1940 m.
apsvarsciusi Lenkijos ir Vokietijos karo patirtj, kritiskai jvertino Fiat C.R.
20 ginkluote ir galimybes ja naudojant vykdyti 7-ajai eskadrilei pavestas
uzduotis. Brg. gen. Klemenso Popeliuckos vadovaujama komisija, jver-
tinusi Fiat C.R. 20 ginkluote, konstatavo, kad ji néra pakankama ir tik
ja modernizavus naikintuvai galéty bati naudojami mazesnio masto uz-

87 Vytenis Statkus, Lietuvos ginkluotosios pajégos 1918-1940 m. Cikaga: Vydino jaunimo
fondas, 1986, p. 192.

68 Egidijus Papeckys, ,Neatsakyti ir diskutuotini tarpukario Lietuvos kariuomenés
(1938-1940) istoriografijos klausimai“. Karo archyvas, t. XXV, 2010, p. 385.

89 Karo aviacijos taikos meto etaty Nr. 95 ginkly turto lentelé, 1936 m. kovo 27 d. LCVA,
f.531,ap. 1,b. 191, 1. 2.

70 Léktuvo Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 34) priémimo-perdavimo Zinios Nr. 91009,
1940 m. geguzés 14 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 111; Léktuvo Fiat C.R. 20 (gamyklinis
Nr. 38) priémimo-perdavimo Zinios Nr. 90804, 1940 m. balandZio 30 d. LCVA, f. 531,
ap. 1,b. 226, 1. 117; Léktuvo Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 43) pri¢émimo-perdavimo Zinios,
1940 m. birzelio 14 d. LCVA, £. 531, ap. 1, b. 226, 1. 119; Léktuvo Fiat C.R. 20 (gamyklinis
Nr. 34) priémimo-perdavimo Zinios Nr. 91009, 1940 m. geguzés 14 d. LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 226,1. 111.

71 Egidijus Papeckys, ,Neatsakyti ir diskutuotini tarpukario Lietuvos kariuomenés
(1938-1940) istoriografijos klausimai“. Karo archyvas, t. XXV, 2010, p. 386.
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duotims vykdyti. Modernizuojant ginkluote visy pirma buvo siekiama
pagerinti naikintuvy Fiat C.R. 20 galimybes efektyviau kovoti su prieso
$arvuotgja technika ir gyvaja jéga’.

1940 m. balandzio mén. Karo aviacijos dirbtuvése j naikintuvo Fiat C.R.
20 (gamyklinis Nr. 38) apatinius sparnus buvo jmontuoti 2 papildomi kul-
kosvaidziai. Atlikus patobulinimus, naikintuvas balandzio 30 d. buvo gra-
zintas eskadrilei”. Buvo numatyta po léktuvo aerodinaminiy bandymy ir
bandomuyjy $audymo pratyby nuspresti, ar atlikti patobulinimai yra tinkami
ir pakankami. Dél blogy oro salygy ir Slapios aerodromo dangos uzsitesus
bandymams, eskadrilés vadas kreipési j Karo aviacijos tiekimo skyriaus vir-
$ininka, sitilydamas dirbtuvése remontuojamuose naikintuvuose Fiat C.R.
20 (gamykliniai Nr. 31, 34 ir 41) jrengti tik kulkosvaidziy vietas sparnuose ir
sulaukus bandymy rezultaty nuspresti dél kulkosvaidziy montavimo’.

Eskadrilés vadui raportuojant apie 1940 m. sausio-liepos mén. Saudy-
mo pratyby rezultatus, pazymeéta, kad per Saudymo pratybas isbandyti Fiat
C.R. 20 (gamyklinis Nr. 38) jmontuoti sparniniai Darne kulkosvaidziai. I$-
bandant naudoti 1020 7,9 mm SS tipo $oviniai”. Deja, Soviety Sajungos
okupacija sustabdé Fiat C.R. 20 naikintuvy ginkluotés modernizavima.

Kovos priemoniy pakankamumas: naikintuvy skaicius 7-ojoje
eskadriléje

1936 m. patvirtintoje Karo aviacijos technikos turto lenteléje, kuria
buvo vadovaujamasi ginkluojant eskadrile, numatyta, jog naikintuvy
grupés trecioji eskadrilé turéty buti ginkluota 12 kovos léktuvy (naikin-
tuvy) ir 2 ,,Z* tipo lavinimosi léktuvais’. 1938 m. isleistame Staby Zinyne

72 Vytautas Lescius, ,,Lietuvos kariuomenés organizavimo, dislokavimo ir ginkluotés po-
ky¢iai 1938-1940 m.*, Karo archyvas, t. XXIV, 2009, p. 187.

73 Priémimo-perdavimo Zinios Nr. 90804, 1940 m. balandzZio 30 d. LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 226, 1. 103.

74 7_0s eskadrilés vado rastas Nr. 67 Karo aviacijos tiekimo skyriaus vir$ininkui, 1940 m.
balandzio 12 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 102.

75 7-osios eskadrilés Zinios apie i$naudotus $audymo pratimams atlikti ovinius 1940 m.
sausio-liepos mén. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 250, 1. 31.

76 Karo aviacijos taikos meto etatai Nr. 95, technikos turto lentelé, 1936 m. kovo 28 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1 3.
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numatyta, kad naikintuvy eskadriléje turéty bati 12 naikintuvy ir 1 rysiy
léktuvas”. Statute taip pat pazymima, kad eskadrile sudaro 3 grandys po
3-4 naikintuvus, t. y. ne maziau kaip 12 naikintuvy’.

1938 m. balandzio mén. eskadrilei nebuvo pakankamai skirta naikin-
tuvy, t. y. tik 75 proc. naikintuvy eskadrilei numatyto kovos léktuvy skai-
Ciaus. Palyginti su kitomis naikintuvy grupés eskadrilémis, 7-oji eskadrilé
kiekybiskai buvo ginkluota silpniausiai: 1938 m. pabaigoje 1-ojoje eska-
driléje pavestas uzduotis galéjo vykdyti 137, 5-ojoje — 14 naikintuvy®.
Nors buvo numatyta, kad eskadriliy ginkluote sudarys ne vien naikintu-
vai, bet ir rysiy palaikymui bei lavinimuisi skirti léktuvai, 1938-1940 m.
taikos meto salygomis pastaryjy léktuvy nebuvo skirta.

Naikintuvy skai¢ius 7-ojoje eskadriléje 1938-1940 m. nebuvo pastovus
dél planinio (periodinio) remonto arba dél pavieniy remonto darby, ku-
rie buvo atliekami léktuvus apgadinus (Zr. 9 lentele). Be to, 1938-1940 m.
buvo prarasta keletas naikintuvy. 1940 m. birzelio 15 d., palyginti su
1938 m. balandZio mén., eskadrilés naikintuvy skai¢ius sumazéjo dviem
naikintuvais. 1938 m. balandzio 27 d. buvo sudauzytas ir po to nurasytas
mokinio lak@ino jaun. psk. Kazio Smetonos pilotuotas ir avarija patyres®
naikintuvas Fiat C.R. 20 (gamyklinis Nr. 30)®2. Antrasis eskadrilés nai-
kintuvas Fiat C.R. 20 (gamyKklinis Nr. 38) dél mokinio lakiino Gedimino
Januleviciaus pilotavimo klaidos 1940 m. birzelio 13 d. suduzo ir buvo nu-
rasytas®. Soviety Sgjungos okupacijos i§vakarése 7-ojoje eskadriléje buvo
7 naikintuvai, t. y. tik 58 proc. numatyto kovos léktuvy skai¢iaus.

77" Staby Zinynas. Kaunas: Kariuomenés §tabas, Spaudos ir §vietimo skyrius, 1938, p. 74.
78 Aviacijos naikintuvy..., p. 12.

79 Zinios apie 1-os eskadrilés léktuvais atliktus skraidymus 1938 m., 1939 m. sausio 21 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 219, 1. 12.

80 Zinios apie 5-os eskadrilés léktuvais atliktus skraidymus ir jy remontz 1938 m.,
1939 m. sausio 24 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 219, 1. 23.

81 Zinios apie Karo aviacijos mokyklos nelaimingus atsitikimus ir léktuvy apgadinimus
1937 m. LCVA, f. 1451, ap. 3,b. 79, L. 1.

82 1-0s eskadrilés Itn. Jurgio Draugelio raportas Nr. 5 komisijos pirmininkui, 1938 m.
geguzé 3 d. LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 500, L. 6.

8 Jaun. psk. Gedimino Janulevi¢iaus karo lakino vardo suteikimo lapas II eilés karo
lakano vardui gauti. LCVA, f. 1451, ap. 3, b. 89. L. 123; 7-osios eskadrilés skraidymy Zur-
nalas. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 198, 1. 333-334.
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9 lentelé. 1938-1940 m. jvykusios 7-osios eskadrilés léktuvy aviaka-
tastrofos ir jy padariniai

Léktuvo Lakano karinis
Eil. | Jvykio modelis ir . Trumpas jvykio Veiksmai
nr. data gamyklinis laipsnis, vardas, aprasymas po jvykio
numeris pavardé
Peréjo |
Fiat C'R'. 2.0 Lak. mok. jaun. nevaldorpal Léktuvas
1. [1938 0427 | (gamyklinis K suktuka ir .
N 30) psk. Kazys Smetona nepavykus nuradytas
i§lyginti nukrito
Uzkalkéjus Léktuvas
. ausinimo
> 1193811 22 le;nC.lﬁ.irfiz Jaun. psk. Bronius sistemai, remf(r;il(l)otas
) gNr y3 5) Vasiliauskas priverstinio aviaciios
’ tipimo metu dirb ¢
apgadintas irbtuvese
Fiat C.R. 20 Jaun. ltn, Saudymo metu relrf(l)(rtlltlzgias
3. 119390617 | (gam i(linis Aleksandras propeleriu ir Karo
) gNrY3 6) Kostkus sparnu uzkabino aviaciios
’ (Kostkevicius) taikinj viacle
dirbtuvése
Fiat C.R. 20 Lak. mok. 1ssli(rrlz,(():1 ?;(iérl?telso Léktuvas
4. 1194006 13 | (gamyklinis Gediminas . .
Ly ir nevaldomas nurasytas
Nr. 38) Janulevicius . .
léktuvas nukrito

Sudaryta autoriaus pagal: 7-os eskadrilés skraidymo Zurnalas, 1938-1940 m., LCVA, f. 531,
ap. 1, b. 198, 1. 7-8, 333-334; Léktuvo Fiat C.R. 20 (Nr. 35) avarijos aktas Nr. 99/63078,
1938 m. lapkri¢io 30 d. LCVA, f. 1323, ap. 1 b. 508, 1. 4; 7-os eskadrilés rastas Technikos
dalies vedéjui, 1940 m. kovo 5 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 97.

Nuo pat pradziy, kai tik buvo suformuota, dél nepakankamo léktuvy
skaiciaus 7-oji naikintuvy eskadrilé negaléjo savarankiskai ir visapusiskai
vykdyti dalies jai numatyty uzduociy. Eskadriléje nuo 1938 m. balan-
dzio 27 d. buvo tik dvi visi$kai sukomplektuotos grandys (8 naikintuvai).
Statute numatyta, kad maziausias taktinis vienetas yra grandis (3-4 lék-
tuvai), taciau dalis naikintuvy uzduociy buvo vykdomos grandziy rink-
tiniy (kurias sudaré 2-3, o aktyviame bare — 4-5 grandys), pavyzdziui,
apsaugos arba lydéjimo ir suderintos apsaugos uzduotys®. Trakstant nai-

8 Aviacijos naikintuvy statutas Av-55. Kaunas: Kariuomenés tabas, Spaudos ir §vietimo
skyrius, 1937, p. 12, 50, 54.
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kintuvy, uztikrinti sklandy minéty uzduociy vykdyma buvo sunku, todél
eskadrilé Sias dvi uzduotis visapusiskai galéjo vykdyti tik bendradarbiau-
dama su kitomis Karo aviacijos naikintuvy eskadrilémis.

Antrosios iSankstinés salygos vertinimas: 7-osios eskadrilés
skraidanciojo personalo sudétis ir pasiruosimas

Vertinant 7-osios eskadrilés karinj potencialg ir analizuojant skrai-
danciojo personalo sudétj siekiama atsakyti i du tarpusavyje susijusius
klausimus, i§ kuriy pirmasis — ar 1938-1940 m. 7-ojoje eskadriléje buvo
pakankamai skraidanciojo personalo pavestoms uzduotims vykdyti? Sie-
kiant atsakyti i §j klausima, straipsnyje analizuojami eskadrilés skraidan-
¢iojo personalo 1938-1940 m. sudéties poky¢iai ir lyginama su naikintu-
vy eskadrilés etaty saragu. Antrasis klausimas — ar 1938-1940 m. 7-ojoje
eskadriléje tarnave lakiinai buvo tinkamai pasiruo$e vykdyti jiems pa-
vestas uzduotis? Statute teigiama, kad naikintuvo lakiinas turi buti ypac
geras pilotas ir Saulys®. Tinkamai pasirenges karo lakiinas gali bati api-
budinamas kaip motyvuotas, turintis pakankamai gebéjimy ir patirties,
kad galéty visapusiskai jgyvendinti nustatytas uzduotis. Lakiny pasiren-
gimui keliami reikalavimai placiau pristatomi 10 lenteléje.

10 lentelé. Lakany pasirengimui keliami reikalavimai

Reikalavimas Trumpas aprasymas Objektyviis duomenys
PasiryZzimas visapusiskai atlikti
Motyvacija individualias ir komandines Néra

uzduotis, siekti uzsibrézty tiksly
Gebéjimas dalyvauti | Laktno skraidymo technika, | I§skraidyty valandy skaicius,
oro kautynése kovos taktika, taiklumas laktino kvalifikacija

Atlikty skrydziy i frontg ir
pergaliy oro kautyneése
skaicius

Reali patirtis oro kautynése,

Koviné patirtis . o
dalyvavimas oro masiuose

Sudaryta autoriaus

85 Aviacijos naikintuvy statutas..., p. 7.
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Objektyviy duomeny, leidzianciy i$analizuoti lakiiny motyvacija,
néra. Manytina, kad Lietuvos karo aviacijos lakiiny motyvacija buvo pa-
kankama, nes aptariamu laikotarpiu nebuvo uzfiksuota né vieno lakany
dezertyravimo atvejo. Auksta motyvacija taip pat galimai rodo didelis
kariy, norin¢iy tarnauti lakinais, skaicius. Pavyzdziui, 1936 m. lapkricio
meén. j formuojama Karo aviacijos mokyklos IV laida pareiské norg stoti
daugiau kaip 100 $aukiamojo amziaus jaunuoliy, i$ jy priimta maziau nei
pusé, t. y. 40 mokiniy lakany®*. Pazymétina, kad panasi tendencija buvo
visg 4-3jj desimtmetj. Dviejy likusiy reikalavimy lakiny pasirengimui
analizé pristatoma toliau.

1938 m. jsteigtos Lietuvos karo aviacijos 7-osios eskadrilés skraidan-
tysis personalas buvo komplektuojamas remiantis Karo aviacijos taikos
meto etaty sgrasu Nr. 95¥, pagal kurj naikintuvy eskadriléje buvo nu-
matyta 13 skraidanciojo personalo etaty, i$ jy 7 buvo skirti karininkams,
6 - kareiviams. Saliai pradéjus kariauti ir 7-ajai eskadrilei peréjus prie
organizacijos pagal Karo aviacijos karo meto etaty sarasa Nr. 49, skrai-
danciojo personalo turéjo padaugéti nuo 13 iki 14 (zr. 11 lentele). Pa-
lyginus taikos ir karo meto etaty sgrasus galima teigti, kad reik§mingo
skraidanciojo personalo skaiciaus skirtumo néra.

11 lentelé. Naikintuvy eskadrilés skraidanciojo personalo etaty sudeé-
tis taikos ir karo metu

Karo aviacijos taikos meto Karo aviacijos karo meto
Pareigos etaty sqrasvflslNr. ?5 : etaty sqras't.ls.Nr. ‘49 :
Etaty Karinis laipsnis Etaty Karinis laipsnis
skaicius (skaicius) skailius (skaicius)
Eskadrilés vadas 1 mjr. (1) 1 mjr. (1)
Eskadrilés vado
pavaduotojas 1 kpt. (1) 1 kpt. (1)
Technikos
karininkas 1 kpt. (1) 1 kpt. (1)
Ziniy karininkas - - 1 kpt. (1)
Karo lakanai
Karininkai 4 kpt. (2); Itn. (2) 4 kpt. (1); Itn. (3)

86 Antanas Mikutis, ,,Karo aviacijos tarnyboje®. Plieno sparnai, 1, 1992, p. 2-13.
87 Karo aviacijos karo meto etatai Nr. 95, LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, L. 8-9.
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E:rr;vl?aki““a‘ 6 |vis. 3svyrpsk.(3)| 6 vrs. (3); psk. (3)
mjr. (1), kpt. (4), mjr. (1), kpt. (4),
I$ viso: 13 Itn. (2), vrs. (3), 14 Itn. (3), vrs. (3),

vyr. psk. (3) psk. (3)

Sudaryta autoriaus pagal: Karo aviacijos karo meto etatai Nr. 95, LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 191, 1. 8-9; Karo aviacijos karo meto etatai Nr. 49, LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223, L. 1.

1938-1940 m. 7-osios eskadrilés skraidanciojo personalo komplekta-
vimo eigg galima suskirstyti j tris etapus (zr. 12 lentele):

I etapas (1938 m. balandZio mén.): 1938 m. balandzio mén. i$ kity
Karo aviacijos padaliniy j 7-3j3 eskadrile buvo perkelti karo lakinai, ku-
rie turéjo sudaryti formuojamos eskadrilés branduolj.

II etapas (1938 m. geguzés-gruodZio mén.): pavasarj ir vasarg vy-
kusio skraidymo stazuotés metu labiausiai pasizyméje mokiniai lakainai,
baige Karo aviacijos mokykla, rudenj buvo paskirti nuolat tarnauti karo
laktinais j 7-aja eskadrile.

III etapas (1939 m. sausis—1940 m. spalis): 1939-1940 m. eskadrilés
skraidanciojo personalo sudétis kito dél rotacijos. 1939 m. pavasarj ir va-
sarg 7-ojoje eskadriléje skraidymo stazuote atliko Karo aviacijos moky-
klos mokiniai lakiinai, i§ jy j nuolatine tarnyba eskadriléje buvo paskirti
4. Naujai paskirti karo lakiinai kareiviai pakeité 1938 m. lapkric¢io mén.
tarnyba eskadriléje pradéjusius 4 lakanus, kurie buvo perkelti i kitas nai-
kintuvy eskadriles.
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12 lentelé. 1938-1940 m. 7-osios eskadrilés etatiné skraidanciojo

personalo sudétis

Eil. | Pavardé, vardas, Tarny !"?§ Eskadriléje eitos Personfllo
n. karinis laipsnis* eskadriléje pareigos formavimo
: laikotarpis 8 etapas
v. . 1938 04 01- -
1. | Vaicius Juozas, mjr. 1940 01 16 Eskadrilés vadas
Varanaviéius 1938 04 13- Karo lakinas, nuo
2. v 1939 09 01 - eskadrilés
ytautas, kpt. 1940 02 16 d d .
vado pavaduotojas
Technikos karininkas, nuo »
3. | Grincius Jonas, kpt. 1199350% 1 161 1_ 1940 02 - eskadrilés vado §
pavaduotojas <
Vachauzas 1938 04 01— ) . -
4 Aleksandras, vrs. 1940 07 16 Karo laknas kareivis
5. Kaspje;ill;llnell)sﬁlzetras, 1199338906130213_ Karo lakianas kareivis
6. Z?;?llrlls {) cglllas, 119933890(;190118_ Karo lakiinas kareivis
7. Alejlggi L;S?(nas, 11993389 10190118_ Karo lakiinas kareivis
8. Z;;E?I S};asiys, 11993389 10190118_ Karo lakiinas kareivis
9. Vasm?;ljia;?kromus’ 11993389 10190118_ Karo lakinas kareivis
Kostkus
10. (Kostkevicius) 1199330019 0001 4_ Karo lakinas karininkas 2
Aleksandras, Itn. =%
> <
_ ko
11. Numg?:fsslﬁﬁclovas, 1199338900990112 Karo lakanas karininkas =
12. | Valevidius Juozas, ltn. 1199350019 00212_ Karo lakiinas karininkas
Krosnitnas
13. | (Krasnickas) Stasys 1199350019 00212_ Karo lakiinas karininkas
Ksaveras, Itn.
. 1938 10 20- Eskadrilés vado
14. | Svilas Alfonsas, kpt. | 939'0901 pavaduotojas
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g 193911 18- _ .

15. | Tribé Leopoldas, Itn. | /9,07 15> Karo lakainas karininkas
16. ]uzehﬁnas Vladas, 1939 11 01-** Karo lakanas kareivis

jaun. psk.
17.|  JuskaKazys 93911 01| Karo lakinas kareivis

jaun. psk. 2

: o

18, | Knistautas Vladas, 1939 17 1ot | Karo lakiinas kareivis g

jaun. psk. —_
19. Utkurys Stasys, 1939 11 01-** Karo lakanas kareivis

jaun. psk.

. . 1940 01 16- s
20. | Adomaitis Jonas, mjr. | "/g,40"0e "5 Eskadrilés vadas
21. | Irlikis Valentinas, ltn 19407~ Karo lakanas karininkas
. > 194011 16

Sudaryta autoriaus pagal: 1938 m. jsakymai Karo aviacijai. LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 449,
1.41, 51, 57, 60; Karo aviacijos komendantiros (1939 01 01-1940 12 31) abécéliné liktiniy
puskarininkiy VI knyga. LCVA, £. 930, ap. 7, b. 7362, 1. 7, 79, 92, 97, 242, 274, 267; Karo
aviacijos komendantaros abécéliné liktiniy puskarininkiy VII knyga. LCVA, f. 930, ap. 7,
b. 7996, 1. 249-250; Karo aviacijos liktiniy puskarininkiy V knyga. LCVA, f. 930, ap. 7,
b. 6757, 1. 8, 115, 275-276, 285, 298-299; Lietuvos kariuomenés karininkai. 1918-1953,
t. 1-10.

* Lenteléje nurodomas karo lakiino tarnybos metu 7-ojoje eskadriléje turétas aukséiau-
sias karinis laipsnis.

** Tarnybos pabaigos 7-ojoje eskadriléje data nenustatyta. Manytina, kad tarnavo iki es-
kadrilés likvidavimo.

*** Tiksli tarnybos 7-ojoje eskadriléje pradzios data nenustatyta.

Isanalizavus skraidanciojo personalo pokycius galima teigti, kad 7-oji
eskadrilé buvo pereinamoji, skirta Karo aviacijos mokyklos baigiamojo
kurso mokiniams lak@inams, numatytiems naikintuvy pilotais, skrai-
dymo stazuotei atlikti®. Kasmet eskadriléje pasikeisdavo apie 40 proc.
skraidanciojo personalo sudéties.

Nepaisant gana didelés kaitos, apie 80 proc. skraidanciojo persona-
lo etaty buvo uzimti (Zr. 12 ir 13 lenteles). Pazymeétina, kad eskadriléje
lakiiny nuolat biudavo gerokai daugiau nei naikintuvy. Vidutiniskai vie-
nam eskadrilei priklausan¢iam naikintuvui teko 1,5 lakino. Sis santy-
kis dar labiau sumazédavo pavasarj ir vasarg, kai j eskadrile paskirdavo

8 Antanas Mikutis, ,Karo aviacijos tarnyboje®. Plieno sparnai, 1, 1992, p. 2-13.
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Karo aviacijos mokyklos mokinius lakinus skraidymo stazuotei atlikti.
Pavyzdziui, 1940 m. birzelio 15 d. 7-ojoje eskadriléje tarnavo 17 lakiny
(i$ jy — 6 mokiniai lakanai)¥, o naikintuvy Fiat C.R. 20 buvo tik 7, t. y.
vienam naikintuvui teko daugiau kaip 2 laktnai. Apibendrinant galima
teigti, kad eskadriléje tarnavusio skraidanciojo personalo pakako eska-
drilei pavestoms uzduotims vykdyti.

IT grupés vadas mjr. Vytautas Cemarka 1939 m. Karo aviacijos vit-
$ininkui apie 7-osios eskadrilés karo lakainus rasé: ,,7-ta eskadrilé gin-
kluota sensteléjusiais naikintuvais Fiat C.R. 20, taciau turi gery, patyrusiy
lakuny.“° Lietuvos karo aviacijos laktny patirtj ir pasiruo$img vykdyti
kovines uzduotis tiksliausiai rodo trijy pakopy lakiainy kvalifikacijos sis-
tema. Pagal nuo 1934 m. veikiancig kvalifikacijos sistema, buvo nustaty-
tos trys kvalifikacinés kategorijos: a) mokinys lakiinas, b) II rango karo
lakainas, ¢) I rango karo lakiinas. I rango karo lakanas tikétino karo atve-
ju galéjo savarankiskai atlikti visas kovines uzduotis. Kitaip tariant, $is
lakainas buvo visapusiskai pasirenges dalyvauti kare ir sékmingai vykdyti
jam pavestas jvairias kovines uzduotis.

1939 m. balandzio mén., t. y. praéjus metams, kai buvo suformuota
eskadrilg, tik 29 proc. (4 i§ 14) lakiiny buvo suteikta auk$ciausia lakiino
kvalifikacija (zr. 13 lentele). Praéjus dar metams, situacija nepasikeité —
patyrusiy ir savarankiskai galin¢iy vykdyti kovines uzduotis lakiany es-
kadriléje tebuvo trec¢dalis (33 proc.). Pazymeétina, kad né vienas 7-ojoje
eskadriléje 1938-1940 m. tarnaves karo lakiinas neturéjo kovinés patir-
ties, t. y. né vienas i§ 7-osios eskadrilés lakiiny nebuvo dalyvaves tikrame
oro musyje ar vykdes kokios kitos kovinés uzduoties karinio konflikto
metu.

8 Karo aviacijos skraidanciojo personalo sarasas ir i§skraidytos valandos iki 1940 06 15.
LCVA, f. 1323, ap. 1,b. 601, 1. 11.

% 1I grupés vado slaptas raportas Nr. 163/sl Karo aviacijos vir§ininkui, 1939 m. balan-
dzio 27 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 218, 1. 35.
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13 lentelé. 1939-1940 m. 7-osios eskadrilés karo lakiiny pasiskirsty-
mas pagal kvalifikacija

Karininkai Kareiviai I rango karo
lakanai lakanai L. lakany dalis
Is viso .
I rango I Irango I e sy
i rango i rango lakany
1939 m. balandzio 1 d. 3 5 1 5 14 29 proc.
1940 m. balandzio 1 d. 2 2 1 4 9 33 proc.

Sudaryta autoriaus pagal: 7-os eskadrilés Zinios apie atliktus skridimus, i$skraidytas va-
landas, léktuvy remontg. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 196, 1. 111.

Pastaba. Mokiniai lak@inai nejskaic¢iuoti.

Soviety Sajungai okupuojant Lietuva, 1940 m. birzelio 15 d. 7-ojoje
eskadriléje tarnavo 11 i§ numatyty 13 karo lakany (zr. 14 lentele). Es-
kadriléje 5 i$ 13 lakany (arba 39 proc.) buvo suteikta auksciausia laku-
no kvalifikacija — I rangas. Pazymétina, kad 4 lakinai (Zr. 14 lenteléje
eil. nr. 8-11) j nuolating tarnyba eskadriléje buvo paskirti 1939 m. lapkri-
¢io 1d,, t.y. tik kg baige Karo aviacijos mokykla. Lyginant $iy lakiiny ir j
eskadrile skraidymo stazo jgyti paskirty paskutinio kurso mokiniy laka-
ny (zr. 14 lenteléje eil. nr. 12-17) skraidyta laikg pastebimas tik minima-
lus - nuo 10 iki 50 val. - skirtumas. Galima teigti, kad esminio kokybinio
skirtumo tarp $iy lakiny pasirengimo nebuvo. Dél §ios priezasties realus
kvalifikuoty, t. y. pasiruosusiy dalyvauti kariniame konflikte, lakiiny es-
kadriléje buvo mazai.
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14 lentelé. 7-osios eskadrilés skraidanciojo personalo sudétis 1940 m.
birzelio 15 d., Lietuva okupuojant Soviety Sajungai

Eil. Pavardé, vardas, karinis laipsnis | Skraidyta laiko La.kuno“ Sufietles
nt. kvalifikacija tipas
1. | Adomaitis Jonas, mjr. 1074 val. 40 min. I rangas

2. | Grincius Jonas, kpt. 436 val. 40 min. I rangas

3. | Varanavicius Vytautas, kpt.* 970 val. 05 min. I rangas

4. |Irlikis Valentinas, ltn. 423 val. 50min. I rangas -
5. | Tribé Leopoldas, ltn. 268 val. 05min. II rangas §
6. i?:ﬁt:géiz’stj’mus) 250 val. 45 min. II rangas ;
7. | Vachauzas Aleksandras, vrs. 978 val. 00 min. I rangas g
8. |Juzelitinas Vladas, jaun. psk. 251 val. 15 min. II rangas

9. |Juska Kazys, jaun. psk. 264 val. 10 min. II rangas

10. | Knistautas Vladas, jaun. psk. 268 val. 05 min. II rangas

11. | Uzkurys Stasys, jaun. psk. 226 val. 05 min. II rangas

12. | Ciapas Vladas, m. l. jaun. psk. 215 val. 20min. m. 1.

13. | Satkauskas Romas, m. L. jaun. psk. | 217 val. 15 min. m. L. .
14. | Svetikas Aleksas, m. L. jaun. psk. 188 val. 10 min. m. L. é %
15. | Antanavicius Povilas, m. 1. gr. 210 val. 05 min. m. L E E
16. | Janulevi¢ius Gediminas, m. 1. gr. 217 val. 50 min. m. L

17. | Lasauskas Petras, m. 1. gr. 215 val. 50 min. m. L

Sudaryta autoriaus pagal: Karo aviacijos skraidancio personalo sgraas su i§skraidytomis
valandomis iki 1940 06 15. LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 601, 1. 11.

Pastaba. M. l. - mokinys lakainas.

* Kitais duomenimis, 1940 m. vasario 16 d. kpt. V. Varanavic¢ius buvo isleistas j atsarga.

Apibendrinant atlikta analize galima teigti, kad 1938-1940 m. eska-
drilés lakiiny pasirengimas karui nebuvo visapusiskas — didziaja jos skrai-
danciojo personalo dalj sudaré karo lakinai, turintys palyginti nedaug
skraidymo patirties. Eskadriléje vienu metu tarnavo nuo 3 iki 5 (nuo 29
iki 39 proc.) lakiiny, kuriems buvo suteikta auksc¢iausia kvalifikacija, kas
rodé, kad $iy lakiiny kovinis rengimas yra baigtas ir jie gali savarankiskai
dalyvauti oro kautynese.
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3. LIETUVOS KARIUOMENES MOBILIZACIJA
1939 M. RUGSEJ]: 7-OSIOS ESKADRILES
PASIRUOSIMO TIKETINAM KARUI TESTAS

Nors Lietuvos karo aviacijos 7-0ji eskadrilé 1938-1940 m. nedalyvavo
kariniame konflikte, prasidéjus Antrajam pasauliniam karui ir 1939 m.
rugséjo mén. Lietuvos kariuomenei vykdant mobilizacijg, ji turéjo realig
galimybe pasitikrinti savo pasirengimg. 1939 m. rugséjo mén. vykusios
mobilizacijos analizé leidzia papildyti Sio straipsnio 2 skyriuje atliktos
analizés jzvalgas, nes, nagrinéjant mobilizacijos eigg ir jos metu kilusias
problemas, galima jvertinti ir kitus Siame darbe neanalizuotus eskadrilés
pasirengimo ir karinio potencialo aspektus.

1939 m. rugséjo 17 d. 16 val. 7-0ji eskadrilé gavo jsakyma dél mobiliza-
cijos paskelbimo. Tuo metu visi etatiniai eskadrilés pareigiinai, esantys savo
tarnybos vietose, vadovaujantis Karo meto eskadrilés etaty sarasu Nr. 49,
buvo paskirti { mobilizacijos plane numatytas tarnybos vietas. Paskelbus
mobilizacijos jsakyma, buvo i$statyta priesléktuviné apsauga, taciau dél
priemoniy stokos nebuvo sudaryta cheminés apsaugos komanda®.

Kauno aerodrome paskelbus pavojaus signala, buvo numatyta, pries
issikeliant j lauko aerodromus ir kitas mobilizacijos vietas, eskadriléms
priklausancius léktuvus i$sklaidyti Kauno aerodromo pakrasciuose,
7-osios eskadrilés léktuvus — nuo aerostoties iki kelio, einancio pro kapi-
nes Garliavos link®>.

7-0ji eskadrilé, vykdydama mobilizacijos plang, rugséjo 17 d. i$ nuo-
latinés dislokacijos vietos persikélé j numatyta mobilizacijos vieta — No-
reikiskiy dvarg (apie 5 km nuo Kauno aerodromo)®”.

Paskelbus mobilizacijg, tg pacia dieng j eskadrile pradéjo rinktis mo-
bilizuojami atsargos kariai. Atvyke kariai buvo apginkluoti i§ kariuome-
nés centrinio sandélio gautais ginklais, kurie pradéti isduoti rugséjo 18 d.

1 7.0s eskadrilés slaptas rastas Nr. 125/sl Karo aviacijos $tabui, 1939 m. lapkricio 14 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223,1. 78.

%2 Karo aviacijos II grupés vado slaptas rastas Nr. 292/sl 7-o0s eskadrilés vadui, 1939 m.
rugséjo 5 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 195, 1. 64.

93 7-0s eskadrilés vado skubus slaptas raportas Nr. 99/s. IT grupés vadui, 1939 m. rugséjo
21d.LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223, 1. 14.
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5 val., dar po valandos jie jau biidavo aprapinami uniforma®.

15 lentelé. Atsargos kariy atvykimo ir susisiekimo priemoniy prista-
tymo j 7-3ja eskadrile 1939 m. rugséjo mén. laikas

Atsargos

o Susisiekimo priemonés
kariai

Dat
aa Kari- | Karei- | Lengvieji | Sunkve-| Motociklai | Dvira-

ninkai | viai | automobiliai | Zimiai | be priekaby | (iai

Nuo mob. paskelbimo

iki rugséjo 17 d. 24 - 10 - 2 - -
val.
Nuo rugséjo 17 d.
24 val. iki rugséjo - 58 2 - 2 2
18 d. 14 val.
Nuo rugséjo 18 d.
14 val. iki rugséjo - 11 - - - -
18 d. 20 val.
Véliau atvyke / 2 10 ) ) ) }
pristatytas turtas

I§viso:| 2 89 2 2 2 2

Sudaryta autoriaus pagal: | 7-aja eskadrile atsarginiy atvykimo ir susisiekimo priemoniy
pristatymo laikas. LCVA, f. 531, ap. 1, b.223, 1. 77.

Dauguma (76 proc.) atsargos kariy atvyko pirmaja para, kai buvo pa-
skelbta mobilizacija (Zr. 15 lentele). Taip pat per pirmaja parg j eskadrile
buvo pristatytos visos susisiekimo priemonés. Paskutinis atsargos karys
atvyko 1939 m. rugséjo 20 d. 7.30 val. Pazymétina, kad i§ mobilizacijos
plane numatyty dviejy karininky atvyko tik vienas (jaun. ltn. Galinksas
Zigmas). Vietoje antrojo karininko i§ Karo aviacijos mokyklos 1939 m.
rugséjo 20 d. atvyko mjr. Jonas Pyragius. Kad pastarasis atvyks, eskadri-
lés mobilizacijos plane nebuvo numatyta®.

Paskelbus mobilizacijg, 7-0ji eskadrilé buvo ginkluota 6 Fiat C.R. 20
naikintuvais, o dar 2 buvo remontuojami ir skraidyti negaléjo®. Palygi-

% Ten pat.

95 17-3 eskadrile atsarginiy atvykimo ir susisiekimo priemoniy pristatymo lentelé Nr. 1.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223,1. 77.

%6 Mobilizacijos metu gauto turto lentelé, 1939 m. rugséjo 20 d. LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 223,1. 3-4.
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nus su eskadrilés ginkly lenteléje numatytu kovos léktuvy skai¢iumi gali-
ma teigti, kad mobilizacijos metu eskadriléje buvo tik 50 proc. numatyty
lektuvy.

7-osios eskadrilés rysio léktuvu rugséjo 17 d. buvo paskirtas Lietu-
vos Sauliy sajungos (toliau — LSS) Aviacijos biirio mobilizuotas Klemm
KL-35b, o jo pilotu - LSS narys, lakiinas, jaun. psk. Antanas Valaitis”,
kuris nuo 1939 m. rugpjiucio 25 d. Karo aviacijos mokykloje dalyvavo
atsargos kariy mokymuose®.

Mobilizacijos metu eskadrilés skraidanciojo personalo sudétj, be jau
minéty mjr. J. Pyragiaus ir jaun. psk. J. Valaic¢io, papildé i$ atsargos mobi-
lizuoti lakanai: psk. Leonas Militinas, jaun. psk. Jonas Dovydaitis, gr. Ana-
tolijus Kraucevicius, eil. Jurgis Steikiinas, eil. Juozas Vytautas Aidas®.

Remiantis atsargos lakiny pakartotiniy mokymy duomenimis gali-
ma teigti, kad 7-osios eskadrilés mobilizacinis skraidanciojo personalo
rezervas buvo palyginti nedidelis. 7-ojoje eskadriléje 1938-1939 m. 6 at-
sargos laktinai pakartotinai atliko skraidymo pratimus. Dauguma jy (4 i$
6) pratimus atliko 1939 m. rugpjtcio-rugséjo mén. I§ Siose pakartotinése
pratybose dalyvavusiy lakainy tik kpt. Leonas Taunys'® ir mjr. Jonas Py-
ragius'® turéjo skraidymo naikintuvais patirties. Likusiy lakiiny patir-
tis buvo minimali: i§ Karo aviacijos mokyklos 1934 m. uz nepazanguma
buvo pasalintas gr. Anatolijus Kraucevicius'®?, 0 1937 m. uz drausmés pa-
zeidimus skraidant - jaun. psk. Jonas Dovydaitis'®. Eil. Jurgis Steikiinas
1936 m. buvo baiges Lietuvos aeroklube civiliy lakainy kursus ir patirties

%7 Karo aviacijos vir§ininko slaptas rastas Nr. 1314 - Rysio lektuvy ir jiems piloty pasky-
rimas, 1939 m. rugséjo 17 d. LCVA, £. 531, ap. 1, b. 223, 1. 22.

% Ats. psk. Valai¢io Antano skraidymo mokymo Zinios. LCVA, f. 930, ap. 7, b. 5337,
l. 1-4.

99 Karo aviacijos eskadrilés Zmoniy sarasas. 1939 m. lapkricio 14 d. 7-os eskadrilés vado
ra$to Nr. 125/sl priedas. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223, 1. 78.

100 Agevicius Vytautas ir kt., Lietuvos kariuomenés karininkai 1918-1953, t. 8. Vilnius:
Lietuvos nacionalinis muziejus, 2008, p. 38-39.

101 Agevidius Vytautas ir kt., Lietuvos kariuomenés karininkai 1918-1953, t. 6. Vilnius: Lie-
tuvos nacionalinis muziejus, 2006, p. 128-129.

192 Aviacijos $tabo puskarininkiy lakiiny mokyklos mokiniy abécéliné knyga. LCVA,
f. 930, ap. 7, b. 4439, 1. 82-84.

1311 laidos mokiniy lakiing abécéliné knyga — mokiniy lakiiny tarnyba. LCVA, f. 930,
ap. 7, b. 5005, 1. 32-35.
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skraidyti kovos léktuvais turéjo ypa¢ mazai'®. Taip pat nepatyres lakiinas
buvo ir aspiranty kursus baiges jaun. Itn. Jonas Jasinskas'®.

16 lentelé. 1938-1939 m. 7-ojoje eskadriléje pakartotinius skraidymo
pratimus atlike atsargos lakanai

Eil. Pavardé, vardas, Skrydziy Ore isbita .
nr. karinis laipsnis skaicius laiko Metai
1. | Taunys Leonas, kpt. 24 10 val. 05 min. 1938 m.
2. | Dovydaitis Jonas, jaun. psk. 19 6 val. 45 min. 1938 m.
3. | Pyragius Jonas, mjr. 7 2 val. 00 min. 1939 m.
4. | Jasinskas Jonas, jaun. ltn. 26 7 val. 05 min. 1939 m.
5. | Kraucevi¢ius Anatolijus, gr. 34 10 val. 45 min. 1939 m.
6. | Steikiinas Jurgis, eil. 16 4 val. 55 min. 1939 m.

Sudaryta autoriaus pagal: Karo aviacijos atsargos lakiny 1939 m. rugséjo mén. atlikty
skridimy zinios. LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 545, 1. 198-201; 7-o0s eskadrilés 1938 m. rugpju-
¢io mén. lakany skraidymo Zinios. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 194, . nenumeruoti.

Mobilizacijos metu numatyta eskadrile papildyti 2 sunkvezimiais (is
Kauno miesto, t. y. gyventojy, — 1, Technikos dalies - 1), taip pat i§ gyven-
tojy karo reikméms mobilizuoti 4 motociklus be priekaby ir 2 dviracius'®.
Paskelbus mobilizacija j 7-3ja eskadrile buvo pristatyti karo reikméms
mobilizuoti sunkvezimiai ,,Chevrolet (reg. Nr. 1264) ir ,Renault” (reg.
Nr. 1292), motociklai B.S.A. (reg. Nr. 294) ir N.S.U (reg. Nr. 156), dvira-
¢iai ,Latvello® (reg. Nr. 1088) ir ,,Opel“ (reg. Nr. 1088)'%’. I§ Karo aviacijos
Autobirio 1939 m. rugséjo 17 d. buvo paskirti 5 kariai — vairuotojai ir jy
padéjéjai'®.

104 viktoras A$menskas, Lietuvos aeroklubas 1927-1940 metais. Vilnius: Lietuvos Respu-
blikos krasto apsaugos ministerija, Lietuvos aeroklubas, 2007, p. 97-98.

105 Asevidius Vytautas ir kt., Lietuvos kariuomenés karininkai 1918-1953, t. 4. Vilnius:
Lietuvos nacionalinis muziejus, 2004, p. 64.

106 Mobilizacijos metu gauto turto lentelé, 1939 m. rugséjo 20 d. LCVA, f. 531, ap. 1,
b. 223,1. 3-4.

107 7_os eskadrilés vado rastas Nr. 338 Technikos dalies vedéjui, 1939 m. spalio 7 d. LCVA,
f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 70.

1081 7_3ja eskadrile atvykusiy kareiviy sgrasas. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223, 1. 42.
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Baigus rinktis atsargos kariams ir eskadrile papildzius susisiekimo
priemonémis, 1939 m. rugséjo 22 d. Karo aviacijos vadas jsaké sudaryti
2 savaiciy trukmés mokymo programas mobilizuotiems lakiinams kari-
ninkams ir puskarininkiams. I$ teoriniy ir praktiniy uzsiémimy suside-
dancig programa pavesta pradéti jgyvendinti nuo rugséjo 25 d.'*”

1939 m. rugséjo 30 d. 10 val. gautas demobilizacijos jsakymas visoms
Karo aviacijos dalims. Jsakyta nuo 30 d. pereiti prie taikos mety etaty ir
demobilizuoti pasauktus atsargos karius. Siekiant sustiprinti visus Karo
aviacijos taikos meto dalinius, nuspresta palikti 5 mobilizacijos metu
mobilizuotus karininkus, taip pat 1914-1915 m. gimusius atsargos ka-
reivius, o pasauktiems eiliniy karo pratimy atlikti kariams pratyby laika
pratesti: karininkams ir puskarininkiams - iki spalio 6 d., o kareiviams -
iki spalio 13 4.

Dar tebevykstant mobilizacijai Karo aviacijos virSininkas jsaké pra-
nesti apie mobilizacijos metu pastebétus trikumus ir sunkumus''.
1939 m. rugséjo 28 d. 7-osios eskadrilés vadas II grupés vadui raportavo
apie mobilizacijos eigg ir jos metu kilusias problemas. Eskadrilés vadas
pastebéjo, kad atsargos kariai nuo mobilizacijos pradzios j eskadrile rin-
kosi 4 dienas ir toks ilgas rinkimosi laikotarpis labai pasunkino eska-
drilés formavimg ir sumenkino galimybes veikti, t. y. vykdyti eskadri-
lei pavestas uzduotis''2. Dél ilgo rinkimosi laikotarpio visi karininkai ir
puskarininkiai buvo uzimti atsargos kariy priémimu ir turto tvarkymu.
Eskadrilés vadas pazyméjo, jog, jei reikéty tuojau pat paskelbus mobili-
zacija pradeéti veikti, to padaryti nepavykty turint tiek taikos meto eska-
drilés pareigiiny'"’. Pazymétina, kad dauguma eskadrilés karininky buvo
lakitinai, todél, jiems priimant atsargos karius ir turta, kovines uzduotis

199 Karo aviacijos §tabo vir$ininko slaptas rastas Nr. 1354/sl I grupés vadui, 1939 m. rug-
séjo 22 d. LCVA, £. 531, ap. 1, b. 219, 1. 145.

!9 Karo aviacijos $tabo rastas Nr. 3386 — demobilizacijos jsakymas Karo aviacijos dalims,
1939 m. rugséjo 30 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 25.

" Karo aviacijos $tabo virsininko slaptas operatyvinis rastas Nr. 3326, 1939 m. rugséjo
22 d. LVCA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 22.

12 Karo aviacijos 7-os eskadrilés vado slaptas raportas Nr. 106/sl IT grupés vadui, 1939 m.
rugséjo 28 d. LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, L. 56.

113 7_0s eskadrilés vado slaptos Zinios II grupés vadui apie per mobilizacija 7-oje eskadri-
1¢je iSryskéjusius nesklandumus, netikslumus ir trakumus, 1939 m. rugséjo 28 d. LCVA,
f. 531, ap. 1,b. 191, 1. 24.
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114

galinc¢iy vykdyti lakiny skaicius likty minimalus

Kaip jau minéta, eskadrilei veikti karo meto salygomis buvo sunku
dél gyvosios jégos trakumo. Antraja mobilizacijos dieng j eskadrile buvo
atvyke tik 50 proc. turéjusiy atvykti atsargos kariy''>. Per mobilizacija
j eskadrile i§ 127 atsargos kariy neatvyko 43 kariai''®. Pazymétina, kad
mobilizacijos metu i eskadrile neatvyko 43 atsargos kariai, o i§ dviejy
atsargos karininky rugséjo 22 d. atvyko tik vienas - jaun. ltn. Zigmas
Galinskas, antrasis — jaun. Itn. Albertas Jasilionis - j tarnybos vieta taip
ir neatvyko'"’.

Atvykusiy kariy kvalifikacija buvo nepakankama - ypac trako gerai
parengty Zemesniosios grandies kariy specialisty. Pavyzdziui, i$ 36 kariy
susidedancios eskadrilés motoristy komandos nebuvo jmanoma sufor-
muoti, nes atvyke atsargos kariai nebuvo tinkamai parengti kaip moto-
ristai. Tokia pat situacija susiklosté ir formuojant eskadrilés degazuotojy
komanda, nes nebuvo né vieno Sioms pareigoms parengto specialisto.
Eskadrilés vado nuomone, mobilizuoti karininkai labai nutole nuo tar-
nybos ir savarankiskai negali atlikti jiems pavesty pareigy''®. Mobilizuo-
tas karininkas jaun. ltn. Z. Galinskas buvo netinkamas eiti pagal mobi-
lizacijos plang jam paskirtas pareigas (apsaugos komandos vir$ininko),
nes nesugebéjo vadovauti ir tvarkyti eskadrilés akio turto'®. Remiantis
islikusiais dokumentais galima manyti, kad paskirstant atsargos karius

1147_0s eskadrilés vado slaptas raportas Nr. 106/sl IT grupés vadui, 1939 m. rugséjo 28 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 56.

'157_0s eskadrilés vado slaptos Zinios IT grupés vadui apie per mobilizacijg 7-oje eskadri-
1¢je iSryskéjusius nesklandumus, netikslumus ir trakumus, 1939 m. rugséjo 28 d. LCVA,
f.531,ap. 1,b. 191, 1. 24.

116 7_0s eskadrilés slaptas rastas Nr. 125/l Karo aviacijos §tabui, 1939 m. lapkricio 14 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223,1. 78.

1177_0s eskadrilés vado slaptas raportas Nr. 106/sl IT grupés vadui, 1939 m. rugséjo 28 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 56.

'187_0s eskadrilés slaptas rastas Nr. 125/l Karo aviacijos $tabui, 1939 m. lapkricio 14 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223,1. 78.

'197_0s eskadrilés vado slaptas raportas Nr. 106/sl IT grupés vadui, 1939 m. rugséjo 28 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 56.

1207_0s eskadrilés vado slaptos Zinios IT grupés vadui apie per mobilizacijg 7-oje eskadri-

1¢je iSryskéjusius nesklandumus, netikslumus ir trakumus, 1939 m. rugséjo 28 d. LCVA,
f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 24.
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ir numatant dalinius, j kuriuos jie turéty atvykti paskelbus mobilizacija,
nebuvo atsizvelgta i jy gebéjimus ir ankstesne tarnyba.

Kiti mobilizacijos metu kil¢ sunkumai buvo susij¢ su reikalingo turto
trokumu. Pirmiausia — eskadrilei buvo nepakankamai skirta susisieki-
mo priemoniy. Eskadrilés vado vertinimu, jeigu daliniui reikéty skubiai
perkelti i§ vienos vietos j kitg, skirty susisiekimo priemoniy tikrai nepa-
kakty'*'. Be to, vienas i§ dviejy eskadrilei skirty sunkvezimiy (,,Renault®,
reg. Nr. 1292) buvo prastos techninés buklés'?, todél jj (kaip ir mobili-
zuotus dviracius) teko skubiai remontuoti'®.

Per mazai naikintuvy eskadriléms karo metu buvo numatyta skirti
ry$ininky ir ry$io priemoniy'*. Pazymeétina, kad mobilizacijos metu es-
kadrilé kupriniy ir $almy visai negavo, o dujokaukiy ir kastuvéliy tra-
ko apie 50 proc. kariy. Kurioziska situacija susidaré ir eskadrilei skyrus
arkliais traukiama lauko virtuve, nes arkliy neskirta - nebuvo numaty-
ta mobilizacijos plane. Eskadrilés veikla riboje ir jos karinj potencialg
mazine trikumai iki demobilizacijos nebuvo pasalinti, nes kariuomenés
sandéliuose triiko eskadrilei reikalingo turto'®.

Apibendrinant galima teigti, kad nuo tada, kai buvo paskelbta mobili-
zacija, eskadrilé galéjo visu savo turimu kariniu potencialu veikti praéjus
3 dienoms. Pazymétina, kad pirmasias 3 mobilizacijos dienas dél anks-
¢iau aptarty trakumy eskadrilé galéjo veikti tik vienos grandies (kurig
sudaré 2-3 naikintuvai) pajégumu, t. y. naudodama tik trecdalj savo kari-
nio potencialo'*, o vélesniu laikotarpiu dél naikintuvy stygiaus eskadrilé
galéjo veikti 2 grandimis.

1217_0s eskadrilés vado slaptas raportas Nr. 106/sl II grupés vadui, 1939 m. rugséjo 28 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 191, 1. 56.

1227 _0s eskadrilés vado ra$tas Nr. 353 Technikos dalies vedéjui, 1939 m. spalio 20 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 226, 1. 71.

1237_0s eskadrilés slaptas rastas Nr. 125/sl Karo aviacijos $tabui, 1939 lapkri¢io 14 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223,1. 78.

1247_0s eskadrilés vado slaptos zinios IT grupés vadui apie per mobilizacija 7-oje eska-
driléje i8ryskéjusius nesklandumus, netikslumus ir triakumus, 1939 09 28. LCVA, f. 531,
ap.1,b. 191, 1. 24.

1257_0s eskadrilés slaptas rastas Nr. 125/sl Karo aviacijos $tabui, 1939 m. lapkricio 14 d.
LCVA, f. 531, ap. 1, b. 223,1. 78.

126 Ten pat.

229



LIETUVOS RESPUBLIKOS KARIUOMENE (1918-1940 M.)

ISVADOS

1. Lietuvos karo aviacijos istoriografijoje, siekiant jvertinti karinj po-
tencialg, vyrauja nominaliy duomeny apie léktuvus, reciau - ir apie laka-
nus analizé. Sis analizés bidas nepakankamas dél nepagrindziamy prielai-
dy, nes jj naudojant gauti rezultatai leidZia nustatyti tik preliminary karinj
potencialg. Konceptualiai toks analizés buidas neleidzia jvertinti aviacijos
karinio dalinio ar padalinio pasirengimo, nes néra susijes su jam keliamo-
mis uzduotimis. Tik siejant turimus resursus, t. y. i$ankstines veiklos saly-
gas, su keliamomis uzduotimis galima tiksliai jvertinti karinj potenciala.

2. 1938 m. suformuota 7-0ji eskadrilé reik§mingai nepadidino Lietu-
vos karo aviacijos karinio potencialo. Ji Antrojo pasaulinio karo iSvaka-
rése savarankiskai galéjo vykdyti tik 2 i$ 4 uzduociy. Tai lémé tarpusavyje
susijusios kelios priezastys:

2.1. Eskadrilé buvo apginkluota Fiat C.R. 20 naikintuvais, kurie
1938-1940 m. negaléjo uztikrinti pranasumo ore kovojant su kity vals-
tybiy naikintuvais. Fiat C.R. 20 turéjo svarbiy technologiniy trakumuy,
deél kuriy susidarydavo jvairios avarinés situacijos. Ju ginkluoté nusileido
visy kity tuo metu Lietuvos karo aviacijos ir tikétiny priesininky naudoty
naikintuvy ginkluotei. Galiausiai dél intensyvios eksploatacijos naikintu-
vai greitai technigkai susidévéjo.

2.2. Nuo pat pradziy, kai buvo suformuota eskadrilé, naikintuvy skai-
¢ius joje buvo gerokai mazesnis, nei numatyta. Triukstant naikintuvy,
uztikrinti sklandy ir savarankiska uzduociy vykdyma buvo sunku, todél
eskadrilé galéjo veikti tik kaip parama kitai eskadrilei.

2.3. Eskadrilés skraidanciojo personalo formavimo politika lémé, kad
joje patyrusiy ir savarankiskai galin¢iy vykdyti kovos uzduotis lakiny
buvo mazai - tik apie tre¢dalis, skai¢iuojant nuo visy eskadriléje tarnau-
janciy lakiny skaiciaus. Patyrusiy lakany stygius vertinamas kaip esminé
priezastis, dél kurios 7-osios eskadrilés karinis potencialas buvo minima-
lus. Dél santykinai menkos lakiiny patirties kur kas reik§mingesni tapo
naikintuvy technologiniai trikumai ir susidévéjimas.

3. Per 1939 m. rugséjo mén. vykusig mobilizacijg eskadrilé susidaré
su reik§mingais sunkumais, susijusiais su gyvosios jégos kvalifikacijos ir
batino materialinio turto trikumu. Paskelbus mobilizacija eskadrilé ga-
1¢jo visapusiskai veikti tik praéjus 3 dienoms.

Jteikta 2016 m. lapkric¢io 14 d.
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7 ESCADRILLE DE L'AVIATION MILITAIRE
DE LA LITUANIE EN 1938-1940 : CREATION
ET PREPARATION AU CONFLIT ARME

Mindaugas SEREICIKAS
Université de Klaipéda

Mettant en ceuvre la modernisation de l'aviation militaire de la Lituanie et afin
dlaccroitre son potentiel militaire, la 7¢ escadrille davions de chasse, déployée a
laérodrome de Kaunas, a été créée le 1° avril 1938. Lescadrille était armée d’'avions
de chasse italiens Fiat C.R. 20. En tenant compte des processus de modernisation
de l'aviation militaire de la Lituanie, lobjectif de cet article est, en proposant une
nouvelle méthode analytique, dévaluer le potentiel militaire de la 7¢ escadrille de
laviation militaire de la Lituanie.

Dans T'historiographie de la science militaire de la Lituanie, on a le plus
souvent tenté dévaluer le potentiel des forces militaires aériennes en sappuyant
sur les résultats de lanalyse des données nominales sur les avions et plus
rarement les pilotes. Le potentiel militaire a été rarement évalué en comparant
les caractéristiques techniques des avions utilisés dans les forces militaires
aériennes de la Lituanie avec celles des éventuels ennemis. Ces dernieres
méthodes d’analyse contiennent des suppositions impossibles a fonder, et les
résultats obtenus en les utilisant permettent de déterminer uniquement un
potentiel militaire préliminaire. Dans larticle, le potentiel militaire a été compris
comme les possibilités de lescadrille a remplir avec succeés (efficacement) les
missions confiées. Une réalisation réussie des missions confiées est comprise
comme la mise en ceuvre de conditions préalables nécessaires au combat : une
suffisance quantitative et qualitative des moyens de combat et des effectifs.

La 7¢ escadrille de I'aviation militaire de la Lituanie, tout comme les autres
escadrilles d’avions de chasse de laviation militaire lituanienne, pouvait
théoriquement en 1938-1940 effectuer la moitié des missions confiées (4 sur 8)
pour des raisons objectives. Pourtant, une analyse détaillée de la réalisation des
conditions préalables nécessaires au combat a révélé que, sur les quatre missions
qu’il était théoriquement possible de réaliser, la 7¢ escadrille était préte a effectuer
seulement deux missions.

Les moyens de combat de la 7¢ escadrille, les avions de chasse Fiat C.R. 20,
étaient techniquement usés : la moitié des avions de lescadrille ont eu une révision
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complete deux fois et plus, mais, en raison d’'une exploitation intense, leur état se
dégradait rapidement. Les avions de chasse utilisés Fiat C.R. 20 se caractérisaient
par d’'importantes insuffisances technologiques, a cause desquelles ont eu lieu
différentes situations d’urgence, et 4 la fin des années 1930 l'armement des avions
de chasse Fiat C.R. 20 était considérablement dépassé par l'armement des avions
de chasse utilisés dans les forces aériennes militaires des potentiels ennemis de
la Lituanie. I est possible daffirmer que le mauvais état technique des avions de
chasse a déterminé le fait que la 7¢ escadrille n’a pas pu pleinement effectuer les
missions confiées.

Dés la formation de lescadrille, le nombre d’avions de chasse dans celle-cia été
considérablement inférieur a ce qui était prévu. A cause de ce manque d’avions,
il était compliqué d’assurer une bonne exécution des missions, par conséquent
escadrille n'a pu pleinement effectuer que deux des missions confiées.

Bien que le personnel volant de la 7¢ escadrille était plus nombreux que les
avions en 1938-1940, il y avait peu de pilotes expérimentés : seulement environ
un tiers du total des pilotes servant dans lescadrille. Le manque de pilotes
expérimentés doit étre considéré comme une des principales raisons réduisant
le potentiel militaire de la 7¢ escadrille.

Lors de la mobilisation en septembre 1939, lescadrille a été confrontée a
d’'importantes difficultés liées a la qualification des effectifs et des insuffisances
importantes du matériel. Apres la déclaration de la mobilisation, lescadrille
na pu pleinement fonctionner que trois jours apres. Les trois premiers jours
de mobilisation, lescadrille n'a pu fonctionner quavec les forces d’'une seule
unité (2-3 avions de chasse), cest-a-dire seulement au tiers de son potentiel
militaire.

En 1938-1940, le potentiel militaire de 'aviation militaire de la Lituanie na
pas significativement augmenté avec la formation de la 7¢ escadrille, car cette
escadrille na pu effectuer que le quart de ses missions en raison d’avions de
chasse techniquement usés et du nombre insuffisant de pilote expérimentés.
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7TH SQUADRON OF THE LITHUANIAN MILITARY AVIATION
IN 1938-1940: ESTABLISHMENT AND PREPARATION
FOR THE ARMED CONFLICT

Mindaugas SEREICIKAS
Klaipeda University

During the modernization of the Lithuanian Military Aviation and seeking
to increase its military potential, the 7th Fighter Squadron was established on
1 April 1938 and stationed at Kaunas aerodrome. The squadron was equipped
with nine Fiat C.R. 20 Italian fighters. In the light of the ongoing modernization
processes of the Lithuanian Military Aviation, the goal of the article is to evaluate
the military potential of the 7th Squadron of the Lithuanian Military Aviation
using the proposed new analytical method.

The military potential of the Air Force is generally assessed in Lithuanian
military historiography on the analysis of nominal data on aircrafts, and
sometimes on pilots. The military potential is sometimes assessed by comparing
the technical characteristics of aircrafts used in the Air Force of Lithuania
and their potential opponents. The latter analysis techniques hide unjustified
assumptions, and the results obtained from using them allow only a preliminary
military potential to be determined. The military potential was understood in
the article as squadron opportunities to carry out its assigned tasks successfully
(effectively). The successful execution of the tasks assigned was conceived as the
implementation of the necessary pre-conditions for the fight — quantitative and
qualitative adequacy of fighting tools and manpower.

In 1938-1940, the 7th Squadron of the Lithuanian Military Aviation as well
as other fighter squadrons of the Lithuanian Military Aviation due to objective
reasons, theoretically could only carry out half (4 of 8) of assigned tasks. However,
detailed analysis of the implementation of the necessary pre-conditions for the
fight revealed that the 7th Squadron was ready to carry out only two of the four
theoretically possible tasks.

Fighting measures of the 7th Squadron —Fiat C.R. 20 fighters were technically
worn out: half of the squadron aircraft had been rebuilt two or more times;
however, due to intensive operation their condition deteriorated rapidly. Fiat
C.R. 20 fighters were characterized by significant technological limitations
that resulted in a variety of emergency situations, and at the end of 1940s, the
weaponry of Fiat C.R. 20 fighters was significantly worse than potential fighter
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weapons used in the Air Force of the Lithuanian opponents. It can be stated that
bad technical condition of fighters was the reason why the 7th Squadron was
unable to fully carry out its mission.

The number of fighters since the formation of squadrons was significantly
lower than expected. It was difficult to ensure the smooth execution of tasks
in case of shortage of fighters, so the squadron could carry out only two of all
assigned tasks.

Although from 1938 to 1940, there were more flying personnel in the 7th
Squadron than aircraft, only about one third of of all pilots serving with the
squadron were experienced pilots. Lack of experienced pilots was regarded as
one of the main reasons reducing the military potential of the 7th Squadron.

During the mobilization in September 1939, the squadron encountered
significant difficulties related to the qualification of manpower and shortcomings
in important material property. After the announcement of the mobilization, the
squadron was ready to operate after three days. During the first three days of
mobilization the squadron was only able to operate at the potential of one chain
(2-3 fighters), i.e. only one-third of its possessed military potential.

In 1938-1940, the military potential of the Lithuanian Air Force due to the
formation of the 7th Squadron did not increase significantly, as the squadron,
due to technically worn-out fighters and shortage of experienced pilots, could
carry out only a quarter of the tasks assigned.
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