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LIETUVOS AVIACINIU INSTITUCIJU
ISTORINE APZVALGA 1919-1940 M.

Vyr. Itn. Valius Urbonas

Kariniy oro pajégy Aviacijos bazés Sraigtasparniy eskadrilé

Anotacija. Straipsnyje nagrinéjama Lietuvos aviacija 1919—1940 metais. Autorius
naudodamasis jam prieinamais istoriniais ir literatiriniais Saltiniais siekia iSanalizuoti tar-
pukario aviaciniy zinyby bendradarbiavimq, atlikti istorine aviaciniy institucijy analize.

Apzvelgus istorinj Siy institucijy vystymgsi galime daryti isvadg, kad nuo pat aviaci-
niy institucijy kirimosi pradzios pagrindinis tikslas buvo Salies gynyba ginkluoto uzpuoli-
mo atveju. Aviacijos branduoliu tapo kariné aviacija.

Pagrindiniai JodZiai: Lietuvos karivomené, tarpukario aviacija, Lietuvos aeroklubas.

Ivadas. Nuo pat senyjy laiky visi dideli laiméjimai ir jvairiy sri¢iy pasiekimai
buvo paremti bendradarbiavimo politika ir bendry veiksmy derinimo sé¢kme. Visi
didieji karybos, mokslo ir visuomeniniai laiméjimai buvo pasiekti remiantis kity
patirtimi ir koordinuojant tarpusavio veiksmus.

Po Pirmojo pasaulinio karo, kuriantis Lietuvos kariuomenei, neatsiejama
kariuomenés dalimi tapo Lietuvos kariuomenés aviacija. ,,1919 m. sausio 30 d.
Lietuvos kariuomenéje suformuojama Inzinerijos kuopa, vadovaujama karininko
Juozo Narako. Kuopoje buvo ir aviatoriy buirys. Atktirus Nepriklausoma Lietuvos
valstybe imta kurti Karines oro pajégas. (Algimantas Liekis, ,,Science and Arts of
Lithuania®. ,,Lietuvos mokslas®, ,,Lietuvos karo aviacija“ (1919-1940), p. 86—139)

1927 m. balandzio 28 d. jkurtas Lictuvos aeroklubas (LAK), kuris nuo pat
ikiirimo pradzios labai glaudZziai ir noriai bendradarbiavo su Karine aviacija gyny-
bos klausimais ir rengiant bendras varzybas ar lakiinus. LAK jktréjais laikomi Ka-
rinés aviacijos atstovai. Ypa¢ glaudus bendradarbiavimas ir koordinuotas veiksmy
derinimas $alies gynybos politikoje uzpuolimo ar karo atveju. Taip pat labai geras
bendradarbiavimo pavyzdys tuometéje dar jaunoje Lietuvos valstybéje buvo nau-
ja aviacijos $aka — Sauliy sajungos aviacija. Tai patriotiné organizacija, kuri buvo
ikurta prie 6-osios prieslektuvinés apsaugos Sauliy kuopos. Tuometéje Lietuvoje
ikurta sklandymo sekcija. Sauliy aviacija glaudZiai bendradarbiavo su Karine avia-
cija ir LAK. Sauliy sajungos paskirtis buvo ruoti parasiutininkus ir lavinti atsargos
lakiinus.

Straipsnis pradedamas tarpukario Lietuvos aviaciniy institucijy bendradar-
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biavimo analize — apzvelgiama tarpukario Lietuvos aviaciniy padaliniy svarba Sa-
lies gynybos politikai minétu laikotarpiu. Nagrinéjamas aviaciniy institucijy ir su
aviacija susijusiy jstaigy (Sauliy sajungos, LAK) veikla ir pagalba Valstybés saugu-
mui ir gynybai. Atktirus kariuomenés funkcijas imta kurti ir plésti turimus aviaci-
nius pajégumus ir aviacijos pramong.

Straipsnyje nagrinéjama pirminé aviaciniy institucijy (kaip atskiry vienety)
bendradarbiavimo tvarka. Trumpai apzvelgiama Lietuvos aviaciniy institucijy raida
ir institucijy bendradarbiavimas nuo 1919 m. sausio 30 d., kai buvo jkurta Aviacijos
dalis. Glaustai aptariama Aviacijos svarba ir aptariamos tuometés aviacinés institu-
cijos, lyginamos institucijy funkcijos ir atsakomybés rajonai.

Tyrimo objektas — tarpukario Lietuvos aviaciniy institucijy tarpzinybinis
bendradarbiavimas.

Tyrimo tikslas — apzvelgti tarpukario Lietuvos aviacines institucijas ir jy
bendradarbiavima.

Tyrimo uZdaviniai:

Aptarti tarpukario Lietuvos aviacinius pajégumus.

Apzvelgti aviaciniy institucijy istoring raida.

I8siaiskinti, kokiu biidu ir kokiu tikslu bendradarbiavo Lietuvos aviacinés
zinybos.

Tyrimo metodai: karo aviacijos istorinés literatiiros apzvalgos ir retrospek-
tyvinis metodai.

1. Lietuvos tarpukario aviacijos istoriné apzZvalga

Pries pradedant analizuoti Lietuvos Respublikos (toliau — LR) aviacijos raida
ir vystymasi pagal atliekamy funkcijy pobiidj turime paminéti, kad aviacija kaip
atskira transporto riisis ir kaip naujas dalykas pradétas realizuoti jau nuo seny se-
novés. ,,.Leonardo da Vincio projektai, F. Verancio paraSiutas, F. Lanos orlaivis,
Dz. Borelio paukstis. I§ §iy zmoniy projekty matome, kad noras skraidyti, palen-
gvinti ir iSplésti zmogaus galimybes buvo jau nuo seno. Susidoméjimas erdvés uz-
kariavimu buvo ir yra Zmogaus svajoné tik keiciasi vieSpatavimo sferos bei ribos*
(Liekis A., Lietuvos mokslas: Lietuvos karo aviacija. Vilnius, 1999, p. 9). Oro er-
dvés uzkariavimas tapo galimas, kai broliai Mongolfjé ir R. Chodasevicius parodé
pasauliui oro baliony galybe ir pastiméjo aviacijos vystymasi. Siais savo isradimais
padédami pamatus kity instruktoriy kiirybai. ,,Lietuvoje Kazimieras Semenavicius
apraso daugiapakopes raketas ir parengia knyga ,,Didysis artilerijos menas*. Pirma-
sis oro baliono skridimas Lietuvoje pademonstruotas 1809 m., kurj pademonstravo
J. Kuparentka“ (Liekis A., Lietuvos mokslas: Lietuvos karo aviacija. Vilnius, 1999,
p- 39). Tai jrodo, kad ir LR neliko nuosalyje aviacijai gimstant ir tobuléjant.

Pirmojo léktuvo projekto ,,Zemaiéio garlekys* Lietuvoje autorysté priklauso
A. Griskeviciui. Dar labai jdomus dalykas, kad Steponas Vilkaitis (lietuvis) piloto
pazyméjimg gavo i§ paties Orvilio Raito (Orwille Wright). Juozas Kraucevicius —
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pirmasis lietuviy kilmés lakiinas tapes kvalifikuotu pilotu, mokslus baiges carinéje
Rusijoje ir 1919 metais pradéjes vadovauti atkurtoms Lietuvos karinéms oro pa-
jégoms. Galime teigti, jog nuo pat valstybés gyvavimo pradZzios oro pajégy vairas
buvo patikimose patyrusio Zzmogaus rankose. Lietuvos karininkai J. Dobkevicius ir
A. Gustaitis prie Lietuvos aviacijos kiirimo prisidéjo ne vien nepriekaistinga tarny-
ba, bet ir lietuvisky orlaiviy kiirimu. Siuos lietuvius galime laikyti tautos didvyriais,
nes jie pasauliui jrodé, kad Lietuva pati gali kurti ir plétoti aviacija

1919 m. Europoje pradéta plétoti komerciné ir keleiviné aviacija, nes be darbo
buvo like daug karo laktiny ir to reikalavo technologijy raida. Lietuvoje buvo dar tik
pats kariniy konflikty jkarstis, o Europa jau turéjo minciy apie komercinés aviacijos
kiirima, kuriai pamatus padéjo biitent kariné aviacija. Taigi jvyko aviacijos skilimas
ir tam tikry funkcijy pasidalijimas. Ir i$ to galime spresti, kad bendradarbiavimas ir
bendri interesai yra labai svarbiis ir neatsiejami dalykai. Lietuvoje 1921 m. kariné
aviacija pradéjo gabenti karinj pasta | jvairias Lietuvos vietas. Galime daryti i§vada,
kad aviacijos funkcijos pradéjo plésti savo ribas ir galime jzvelgti bendradarbiavi-
ma vykdant ne tik karinius veiksmus, bet ir taikos meto uzduotis. 1922 m. atidarytas
marsrutas Karaliau¢ius—Maskva (nusileidimas Kaune). Taigi matyti, kad ir budama
jauna, atkurtoji Lietuvos valstybé neliko nuosalyje ir netgi glaudziai bendradarbia-
vo su uzsienio valstybémis civilinés aviacijos klausimais. J. Dobkeviciui sukiirus
pirmajj savos konstrukcijos orlaivi buvo remtasi pasauline spauda apie aviacijos to-
buléjima ir kitais pasaulio aviacijos atradimais ir laiméjimais. Atidziai nagrinédami
to meto lakliny uzrasus ir dokumentus galime teigti, kad tarp valstybiy (tarp jy ir
Lietuvos) vyko nuoseklus bendradarbiavimas: perkant variklius, atskirus mazgus ar
dalis, kuriy Lietuvos pramoné negamino. ,,Aviacijos dirbtuvés be jprastiniy remon-
ty pradéjo gaminti léktuvus, kopijuodamos turimas vokiSkas konstrukcijas. Buvo
panaudojami jsigyti vokiski aviaciniai varikliai ir kitos léktuvy dalys ir prietaisai, o
gaminami sparnai, liemenys, uodegos plokStumos* (Asmenskas V., Lietuvos aero-
klubas 1927-1940 metais. Vilnius 2007, p. 30).

Pirmasis apie Civilinés aviacijos kiirimo butinybe prakalbo S. Darius. Jis
7inojo, kaip yra Amerikoje, o apie uzsienio Salyse veikiancius aeroklubus, juos vie-
nijan¢ig Tarptauting aeronautikos federacijg, skatinancig sportinés aviacijos veikla,
Lietuvoje buvo kalbéjes ne tik jis. Siai S. Dariaus minéiai pritaré ir kiti to meto la-
kiinai: A. Gustaitis, J. Narakas ir kiti. Aeroklubo reikéjo populiarinant aviacija, pri-
traukiant ir sudominant Zmones. Karin¢ aviacija to daryti negaléjo, ja varzé kariné
drausmé, subordinacija ir slaptumas. Matome, kad tada buvo sumanyta tarpusavyje
bendradarbiauti, taciau dél minétos priezasties pasidalytos funkcijos ir veiklos sfe-
ros. Ta¢iau matome, kad vis vien viskg jungia aviacija.

1927 m. jkiirus LAK nustatytos ir klubo funkcijos ir uzdaviniai. LAK tikslas
buvo ruosti jvairiy sri¢iy aviacijos specialistus ir tobulinti jy parengima, puoseléti
oro sporta, sudominti visuomeng oreivyste. Tikslas, rodantis Lietuvos aviaciniy ins-
titucijy bendradarbiavimg gynybos klausimais, — supazindinti visuomeng su savi-
sauga per oro antpuolius ir parengti klubo narius Salies gynybai. Tai rodo, kad Salies
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gynybos politika nebuvo uzmirsta ir kuriant civiling aviacija.

LAK buvo pavesta rengti ir tobulinti civilings ir transporto aviacijos laki-
nus, ripintis pasto perskraidinimu ir organizuoti keleivinj transportg. Galime teigti,
jog svarbus dalykas jau tada buvo aviaciniy institucijy funkcijy pasiskirstymas ir
kuo glaudesnis bendradarbiavimas, siekiant kaip jmanoma geresniy rezultaty. LAK
garbés pirmininkas A. Smetona pabrézé: ,,Kuo stipresné kurios tautos aviacija, tuo
pranasesné tauta“. Bendradarbiaujant KOP ir LAK buvo parengti priesléktuvinés
apsaugos jstatymai, suformuota Oro susiekimo inspekcija, jkurtos oro susiekimo
linijjos Kaunas—Palanga. Tai rodo, kad Sios aviacinés struktiiros glaudziai bendra-
darbiavo nustatant $iy institucijy funkcijas ir veiklos sritis. LAK nuo pat jkiirimo
pradéjo aktyviai bendradarbiauti su uzsienio $aliy klubais ir tarptautinémis orga-
nizacijomis aviaciniais klausimais. 1935 m. per LAK visuotinj susirinkima buvo
nuspresta, kad laktinai, kurie buvo ruosiami civilinei aviacijai, karo atveju biity
tinkami atlikti karo lakiiny funkcijas. Siuo klausimu LAK vadovybé glaudziai ben-
dradarbiavo su Karine aviacija. Turime pabrézti ir tai, kad LAK jkiréjai ir didzioji
klubo nariy dalis buvo sudaryta i§ Lietuvos karininky. Todél bendradarbiavimas
tapo dar glaudesnis ir veiksmingesnis. Karo aviacija LAK apriipindavo 1éktuvais ir
rengé lakiinus.

1936 m. jkurtas Sauliy aviacijos biirys, kurio jkiirima paskatino LAK prezi-
dentas. Pagrindinis Sauliy aviacijos biirio tikslas buvo labiau riipintis oro susisie-
kimu, rengiant paraSiutininkus, ir lavinti atsargos laktinus, kad neprarasty jgiidziy.
Karo metu buvo nustatyti ir kiti tikslai: vykdyti zvalgybos ir rySiy uzduotis. Tai
rodo stiprius ry$ius tarp visy trijy aviaciniy institucijy tarpukario Lietuvoje. Visy
struktiry uzdaviniai ir tikslai siejo valstybés gynybos politikg ir lakiiny rengima.
Galime pastebéti glaudaus bendradarbiavimo poZymius, kurie turéjo nulemti avia-
cijos raidos spartg ir tobuléjimg Lietuvoje. Dar vienas glaudaus Sauliy sajungos ir
LAK bendradarbiavimo pavyzdys yra tai, jog Sauliy sgjunga naudojo LAK léktuvy
angarus ir visg LAK aviacinj turtg. Dar neturime pamirsti ir oro skauty biirelio,
kuris buvo jkurtas 1939 m. pries pat soviety okupacija. Ta¢iau oro skauty susitiki-
mas jvyko tik kartg, kurio metu keli jaunuoliai buvo apmokyti sklandyti ir i§laiké
egzaminus. Oro skauty birelis buvo kuriamas Sauliy sajungos pagrindu, skauty ba-
relis turéjo tapti Sauliy sajungos $aka, mokanéia jaunimg sklandyti ir taip pritraukti
i aviacija. Pagrindinis tikslas ir buvo bendradarbiavimas su karinémis pajégomis
Salies gynybos atveju. Taikos metu oro skauty veikla turéjo populiarinti aviacijg ir
puoseléti jos tradicijas. 1918 m. Isteigus Susisiekimo ministerijg jai buvo pavesta
vadovauti Gelezinkeliams, Laivynui, Civilinei aviacijai, Sausumos keliy transpor-
tui, Pastui ir telefonui. Tad ministerijai buvo nurodyta pavesti visoms minétoms
institucijoms jy gaires ir veiklos sritis. Pasaulyje civilinés aviacijos reik§Smé itin
padidéjo po Pirmojo pasaulinio karo ir iSplésta karo aviacija labai greitai buvo pri-
taikyta civilinéms reikméms. Europos valstybése civilinés aviacijos reikalais rupi-
nosi civilinés aviacijos ministerijos, o Lietuvoje civilinés aviacijos klausimus buvo
pavesta kuruoti Susisiekimo ministerijai, kuri ripinosi ne civiline aviacija, o pastu,
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telefonu ir telegrafu, nes atskiros institucijos kaip Civilinés aviacijos ministerija iki
1936 m. nebuvo. Visais aviaciniais klausimais riipinosi ir juos koordinavo kariné
aviacija. 1919 m. siekiant sureguliuoti oro susisiekimg tarptautiniu mastu buvo pa-
sirasyta Tarptautiné konvencija, kurios pagrindinis principas buvo kiekvienos $alies
oro erdvés suverenumo pripazinimas. Taciau Lietuva Sios konvencijos nepasirasé
ir prie jos neprisijungé. Galime teigti, jog Lietuva dar nebuvo pasirengusi tarp-
tautiniu mastu bendradarbiauti su kitomis Europos valstybémis civilinés aviacijos
klausimais. Matyti, kad Lietuva tuo metu j civiling aviacijg nedéjo daug vil¢iy, nors
véliau be to nebuvo jmanoma iSsiversti. Taip pat triiko ir tarptautinio bendradarbia-
vimo patirties. Reikia nepamirsti, kad buvo per anksti jaunai valstybei greitai viskg
kurti sunkmeciu. 1921 m. civilinés aviacijos veiklag administravo Pasty, telegrafy ir
telefony valdyba, kuri véliau reorganizuota. 1934 m. valdyboje atsiradus aviacijos
referento etatui buvo pradéta formuoti ir civiliné aviacija, kuri turéjo tapti atskira
institucija. Siuo klausimu tarpusavyje glaudziai bendradarbiavo Karinés oro pajégos
ir Susisiekimo ministerija. Matyti, kad naujy aviaciniy institucijy kiirimui Lietuvoje
didele jtaka turéjo jau esamos aviacijos pajégos. 1936 m. prie Susisiekimo ministe-
rijos jsteigta Orinio susisiekimo inspekcija, kuri tapo dabartinés Civilinés aviacijos
Lietuvoje motina. 1940 m. Orinio susisiekimo inspekcija tur¢jo biiti reorganizuota j
Orinio susisiekimo direkcija. Galime jzvelgti, jog ties Civilinés aviacijos klausimu
dirbta daug ir daug pastangy jai atsirasti déjo kitos aviacinés tarnybos, esancios
Lietuvoje. Visus klausimus, kuriuos sprendé Lietuvos aviacinés institucijos ir kaip
jos tarpusavyje bendradarbiavo matome i§ pasiekty rezultaty. Orinio susisiekimo
inspekcijos pradinis tikslas buvo priziuréti aviacijg: tikrinti laktiny kvalifikacija,
stebéti orlaiviy tinkamumg skraidyti, organizuoti ir reglamentuoti tinkamga orlai-
viy zenklinimg ir prizitréti aerodromus. Tai nebuvo atskira aviacijos $aka, turinti
savo orlaiviy parka, savo struktiirg ir lakiinus. Jai buvo pavesta kontroliuoti Kari-
nes oro pajégas, Sauliy aviacija. Orinio susiekimo ministerijai buvo pavesta ben-
dradarbiauti su Lietuvos aviacinémis institucijomis aviaciniais klausimais. Ta¢iau
1936 m. jkiirus Orinio susisiekimo direkcijg Civiliné aviacija pradéjo savo veikla.
Pirmuoju direkcijos inspektoriumi paskirtas J. Spokeviéius, kuris buvo karininkas
ir glaudziai bendradarbiavo su Karinémis oro pajégomis dél naujy naikintuvy pir-
kimo DidZiojoje Britanijoje ir Cekoslovakijoje. Tarpukario metais Orinio susisie-
kimo valdyba bendradarbiavo su Sauliy sajungos aviacija, Orinio sporto sajunga.
I$skaidzius aviacines institucijas j civilines ir karines atsiranda funkcijy ir veiklos
sfery pasiskirstymas. Pradedama bendradarbiauti jvairiose srityse, tiek jsigyjant or-
laivius, tiek apmokant personalg ir jj licencijuojant. Orinio susisiekimo inspekcija
ripinosi tarptautinio susisiekimo per Lietuva tvarkymu ir reguliavimu. Tokiu budu
bendradarbiavo su uzsienio valstybémis ir Salies viduje esan¢iomis aviacinémis ins-
titucijomis. Tarptautiniy linijy léktuvai nereguliariai nusileisdavo Lietuvoje, ne dél
to, kad biity buve prasti rysiai, o dél prastos aerodromy biiklés ir netinkamos ae-
rodromy infrastruktiros. Tik 1930 m. KrasSto apsaugos ministerijai bendradarbiau-
jant su Susisiekimo ministerija prapléstas Kauno aerodromas. Taip pat Kaunas tapo
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tarptautiniy oro susiekimo linijy mazgu. Dar labiau Orinio susisiekimo inspekcijos
veikla sustipréjo, kai vis platesng veikla éme vystyti LAK. Sukirus $ias institucijas
ju veikla itin sustipréjo ir iSsiplété tarpzinybinio bendradarbiavimo rysiai. Visos
Lietuvos aviacine veikla uzsiimancios institucijos glaudziai ir noriai bendradarbia-
vo tarpusavyje, nes jas vienijo bendri interesai ir panasios veiklos sritys. Susisieki-
mo aviacija daug naudojosi Kauno karo aviacijos aerodromu. Sioms institucijoms
kartu bendradarbiaujant aerodromas buvo padalytas j dvi dalis. Siauriné aerodromo
dalis buvo skirta Susisiekimo aviacijai, paskirtas Salia esantis angaras ir pastatyta
1 kW galingumo radijo stotis. Kariskiai riipinosi aerodromo apsauga, kartu sau-
godami ir Susisiekimo aviacijos aerodromo dalj, angarg ir teritorijg, priklausancig
Civilinei aviacijai. Ry$kéja bendradarbiavimo ne tik aviaciniais klausimais stipréji-
mas, bet ir infrastrukttiros apsaugos ir pasidalijimo srityje. Netgi ateityje planuojant
naujy civiliniy aerodromy statybg buvo numatoma jy paskirtis karinéms reikméms.
»Kadangi tie aerodromai bus vieSai naudojami ir bus, be abejo, naudingi karo avia-
cijai“ (Algimantas L. Lietuvos mokslas. Vilnius 1999, p. 370). Kompleksinj aviaci-
jos plétojima valstybéje rémé Karo aviacijos virSininkas A. Gustaitis, skatindamas
aviamodelizma, sklandyma, paraSiutizma, sporting susisiekimo aviacijg. Jis teige,
kad tai yra tos pacios aviacijos sudétinés dalys, galinCios tarnauti $alies pazangai ir
valstybés gynimo reikalams. Tai rodo, kad aviacijos tarnybos buvo susietos glau-
dziais rySiais, nes bendravo tarpusavyje jvairiais klausimais, svarbiausias jy yra
Salies suverenumo i$saugojimas, institucijy veiklos plétimas, uzduociy ir veiklos
sfery pasiskirstymas. A. Gustaitis teigé, kad institucijy bendradarbiavimas turi biiti
kuo glaustesnis, kad esant reikalui Salies gynybos atveju biity pakankamai paruos-
ty specialisty uzduotims atlikti. ,,Juo daugiau jaunuoliy bus uzdegta entuziazmu,
juo geresnj aviacijos personalg galima bus pasirinkti ir panaudoti gynybai, juo bus
aukStesné misy aviacijos ginklo kokybé“ (Liekis A. Lietuvos mokslas. Vilnius,
1999, p. 372).

1938 m. Lietuvos Susisiekimo ministerija i§ Anglijos uzsaké du keleivinius
léktuvus ,,Percival“. Ta¢iau jie buvo be Pito vamzdeliy (Orlaiviy padéties erdvéje
nustatymo priemoné) Sildymo. Tai sukeldavo nesklandumy skraidant marsrutais j
kitas valstybes, tad ir vél buvo prasoma kariuomenés pagalbos. Karinés oro pajégos
] praSyma atsaké teigiamai. ,,Turiu garbés paprasyti ir Tamsta generole, jei biity
galima, sutikti paskolinti Ministerijai 2 Sildomus Pito vamzdelius, keturias odines
striukes su kailiukais ir 4 poras Silty baty, iki ministerija jsigys nuosavy‘ (Liekis
A., Lietuvos mokslas. Vilnius, 1999, p. 375). Apzvelge galime teigti, kad buvo ben-
dradarbiaujama ne tik aviaciniy daliy skolinimosi ar perdavimo klausimais, taciau
vyko ir tarpzinybinis bendradarbiavimas. 1939 m. jkiirus Orinio sporto sgjunga, jai
kuruoti paskirtas karininkas dél to, kad biity kuo glaudesnis ir atsakingesnis insti-
tucijy bendradarbiavimas. Orinio sporto sgjunga su Karo aviacija palaiké glaudzius
rySius ir véliau tur¢jo dideliy uzmojy, kad Orinio sporto sgjunga imty vadovauti
LAK, Sauliy aviacijai ir kitoms organizacijoms. I§ to galime daryti i§vada, kad
gauséjant aviaciniy struktiiry skaiciui Lietuvoje buvo stengiamasi jas jungti j vieng
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sistemg ir nustatyti jy veiklos sritis. Pagrindiné visy organizacijy funkcija buvo
ginti Lietuvos valstybe karo atveju.

ISvados

Apibendrinant galima teigti, kad tarpukario Lietuvos aviacija buvo gan stipri
ir nenusileido kitoms Europos valstybéms savo i$sivystymo lygiu. Karin¢ aviacija
ir jos aerodromai tapo pagrindu kitoms Lietuvos aviacijos zinyboms, Lietuvos ae-
roklubui, Sauliy aviacijai, Civilinei aviacijai ir oro skautams.

Daugelis lietuviy léktuvy savo techninémis, taktinémis savybémis prilygo
garsiausiems atitinkamos klasés Europos Iektuvams. Lietuviai sklandytojai ir avia-
modeliuotojai buvo minimi tarp geriausiy pasaulyje.

Prezidentas A. Smetona yra pasakes: ,,Kuo stipresné kurios tautos aviacija,
tuo pranaSesné tauta““.

Isanalizavus LR istorinj aviaciniy institucijy bendradarbiavima, galima dary-
ti iSvada, kad iki soviety okupacijos Lietuvos aviacinis i§sivystymas buvo gan auks-
to lygio. Visy to meto LR aviaciniy institucijy bendras tikslas buvo Salies gynyba
ginkluoto uzpuolimo atveju. Matyti, kad 3alyje esaniy aviaciniy tarnyby (Sauliy
sgjungos, Oro skauty biirelio, Civilinés aviacijos, LAK) bendras tikslas valstybés
oro erdvés apsauga. Nors ir §iy institucijy veiklos sritys buvo skirtingos.

Apibendrinus galima teigti, kad visos Lietuvos tarpukario aviacijos Sakos ir
zinybos sieké vieno bendro tikslo — ginti $alj ginkluoto uzpuolimo atveju.
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HISTORICAL REVIEW OF THE LITHUANIAN AVIATION
INSTITUTIONS IN THE PERIOD OF 1919-1940

1st Lt Valius Urbonas

Lithuanian Air Force Air Base

Summary

Since the ancient times, all big successes and achievements in various fields have
been based on cooperation policy and joint coordination success. All great military,
scientific and social successes have been achieved on the basis of the experience of others
and coordination of their actions.

The article deals with the interwar Lithuanian aviation in the period of 1919-1940.
By using all available historical and literature resources, the author aims to analyze the
cooperation of the interwar aviation department and perform historical analysis of aviation
authorities.

The Lithuanian Armed Forces have started developing after the World War I with
military aviation as an integral part. Led by Juozas Narako, the Engineering Company was
established on 30 January 1919. It also included an aviation squad. When an independent
state of Lithuania was restored, the military air force has started developing (Algimantas
Liekis Science and Arts of Lithuania, Science of Lithuania, War Aviation of Lithuania
(1919-1940), p. 86-139).

In case of an attack or war, a close cooperation and coordinated plan of actions were
addressed in the country’s defence policies. Another example of cooperation in the young
state of Lithuania was a new branch of aviation, i.e. a riflemen aviation unit. This patriotic
organization was founded under the 6th Anti-aircraft Protection Riflemen Company. At that
time, a gliding section was founded as well. The purpose of the Riflemen’s Union was to
train parachutists and reserve pilots.

The article deals with the initial stage of cooperation among aviation authorities
(as separate units). It is a brief overview of the development of the Lithuanian aviation
institutions and their cooperation since 30 January 1919 when military aviation came into
existence.

Having reviewed the historical development of these institutions, it can be concluded
that since their foundation the main purpose has been the country’s defence in case of an
armed attack. Military aviation has become the core of aviation.
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